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3.3.2.- II - a) Desmantelamiento de las instalaciones 

de señalización de la Estación Espejo. 

Antecedentes foliados del 1 al 12, donde se comunica a 

jefatura Superior sobre el inicio de los robos del 

sistema de señales en est. Espejo. 

Solamente el 10-Dic.-90 , el Sr. Gerente de Infraes- 

tructura da su autorización para el levante 	de las 

instalaciones. 

A esa fecha ya se habián robado la mayor parte de las 

instalaciones. 

Cabe indicar que se die) aviso oportuno a carabineros 

pero no se podía lograr mucho ya que los robos 	se 

efectuaban inprevistamente de noche. 

El sector es sumamente conflictivo por las poblaciones 

cercanas. 

La autorización de la Gerencia para el levante fué muy 

tardía. 



0ED : D.S.A. NQ 0  48 

ANT : TELEGRAMAS 

MAT : R°B° DE IMPEDANCIAS  

SANTIAG0 
	

JON 1990 
...... 

lri• 

: INSPECTOR JEFE DISIBITO SEÑALES ALAMEDA 

: SR. INGENIERO JEFE SERVICIO BEGI0NAL SANTIAG^I INFRAESTRUCTURA 

- Informo a Ud. que las instalaciones de Señales de la estaciA 
Espejo esten sometidas a contiinuos robos y destrozos y en lns 
y en los últimos días han robado 7 Impedancias según detallo : 

- Día 26 de Mayo Impedancia circuito "F -Lá " 	=1 

Mayo 

Mayo 

9 de Junio 

3 	Junio 

ti 	 11. 	 "F-Bá "nuevamente = 1 
11 	 =1 

111 B-N y -B-C" 
	 = 2 

K y 0-BN 
	 = 

Ademes día 3 Junio 8.1^ hs. falla Bloc Benca-Quilicura 
11.09 hs. Se cota robo Impedancia en Señal Salida Sur 
Quilicura 

Se este tratando de proteger al máximo las Impedancias,sol-
dándoles planchas y rellenándole cemaras con cemento. 

Recuerdo a Ud. que en Almacén San Bernardo quedaban solamente 
4 Impedancias 	con las cuales, se atenderen los circuitos 
pricipales. 

Creo que seria adecuado pedir a Carabineros vigilancia 
en el recinto estación Espejo. 

SALUDA ATTE. A UD. 

	

e.. 	 

DISTRIBUCI°N  : 

2.- 	ArICHIV9.) 
1414 /mgr.-94/96/90.- 

MARGELINO MEDINA OYARZUM 

Inspoctor 	1.)!•trito lendem 

361rvIcIo 
l'ervernryll del 9w. 



rRD 	: D.r. A • 	T'IQ "6" 

TEL. r 

SITUACI"N 
ESPEJ  

THNA PARTES 

r,. 

	
• 	

UNTIAG^. 
19 JUL 1990 

jEFF 	 8EÑALES ALA14EDA 

A : li. GnErTTE ^PFHACI^NES ADAINLJRACI^N 1*LrGADA IN-IfflATRUCTUhA 

InfnrMn a lid.lue desde hace bastante-tiemp, las instalacinnes 
de "lenalizacinn de la estacign Espejn estan siendn- snmetidas 
a cnntínuns destrnzns y rnbná pnr descnnncidns, in cual 
ultimamente há adquiridn características alarmantes y ante 
tal vandaliSmn es muy dificil mantener 4stas en- servicin 
ann lns pncns recursns humanns y materiales dispnnibles. 

2.- L-s danns más cnmunes snn : 

Pestrnz- Je cristales e inclusn carcazas y mecanismns de 
senales aún cuandn se le han instalad n pr-tecci-nes. 

llnbn de partes de las l'erreterias y máquinas de cambina. 

Cnrtes y - rnbns de Ins cables,- tantn acIre-s 	subterránens 

ya lue r,mpen sellns e inclusn destrnzan cámaras para ennseguirin. 

knbn 

Unbn sistemáticn de impedancias (del-9,6 de .yiayn - a la fecha 
sUman 17); a pesar de haberles - hechn prnteceinnes metálicas 
snidadas y selladas c-n-cnneretn. 	

.. 	 . 

Fl rnbn le - impedancias ,cácinna-perjuieír,  al ret-rnn de traeciem 
de las incnmnt-ras y muchns danns- en 1-s c-mp-nentes de lns 

-circuitns de \Ilas ; relayslresistnrer olaeas y alambrados. 

— / / — 

de pernns y partes de las aclisas aisladas ; 



Vd-s - est-s pr-blemas afectan al Tráficn de trenes; lns cuales 
s-n u..;,vilizadns en cnndicinnes de emergencia cnn lns cnnsiguien-
rlergns. 

Pnr L,d- 1-,  antes cnmentadn, me perfflitn sugerir un reePtudin 
de la situaci-In de esta estacif,n,:c-nsiderandn servicin - 
que presta actualmente y pr-yecci-nes futuras, dejandn s-la-
,..ente las instalacinnes mínimas necesarias. 

IJm que infnrmn a Ud, pava cnn-,cimientn y superinr resn1uci4n. 

SALUDA ATTE. A UD. 

MARCEL11.0 	
OVAFIZUhl 

inspector Je Dstt.l.i.o Señales 

Sero Explotación Mar-, 

Ferrocarril del Sur 

DL_TiiiiJUGI^T1  : 

l.-r.(Arente ^peracinnes Adm.Delega a rnfraest. 
2.-:r.Jefe 	 Stgn.Infraest. 
3.— 	A JUJ:jV^ 

Mil^/mrg.- 19/^7/9^. 



: 	TTQ 	OS9 

: 	D.S.A.TrQ 948 
D.S.A.Nº 060 
D.S.A.MQ 067 

de 4-6-90 
de19-7-90 I 
de27-7-90 

go, AAT 	: Robos a instalaciones 
estación-Espejo 

L4) 

.> u 
:.. 0  r7990  

7990 I 

SANTIAGO, UÍ: 

DE : IbCNIC0 JEFE DISTRITO SENALES ALAMEDA 

A : SR.INGENIERo JEFE REGIONAL INFRAESTRUCTURA,SAUTIAGO. 

Como es de su conocimiento y de acuerdo a lo informado en AUT., 
las instalaciones exteriores de la Estación Espejo son objeto 
de robos y destrucción a diario y a todas las horas del día. 
Sumado a esto habría que agregar que el personal de Seriales que 
debe intervenir en dicha estación Y  es amenazado e incluso en . 
algunos casos agredido . 

Ante la imposibilidad de evitar las acciones vandálicas indicadas 
el sistema de Señales se encuentra fuera de servicio y las 
movilizaciones desde y hacia Espejo se efectúan con formulario 
T - 3 de emergencia. 

A lo anterior habría que agregar qué, los cambios se encuentran 
clavados y aprenzados y dado que no se cuenta con indicación 
de estos en cabina y por el riesgo que sean intervenidos, me 
permito recomendar que la Vía y Obras ponga un perno pazado 
en las agujas de los cambios de las vías principales. 

\> 

También es recomendable 	limitar la velocii(a.d de pazada de 
los trenes por los sectores de cambios de esta estación a 
unos 29 	Kmts. por hora. 



A POYANCO 

5.- Finalmente y a objeto de resdatar algo de estos bienes de 
la Empresa 5  solicito su intervención a objeto se agilice 
una resolución eh cuanto a resguardo o levante de las 
instalaciones. 

SALUDA ATTE A UD. 

Técnico 
renstrucción y Conservación 

S.E.C. 

DISTRIBUCI0N : 

1.-SR.ING.JEFE S.R.I.S. 
2.- ARCHIVO.  

JAP/mrg.- 05/10/90.- 
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EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO 

STGO., 	 NQ 2 2. NOV 9 O *O O 4 8 8 5 / 

ANT : NO HAY 

MAT : Estación Espejo. 

DE : HORACIO MEEZS COLLADO 
A : SR. GERENTE DE INFRAESTRUCTURA 

La señalización de la estación Espejo se encuentra actualmen-
te destruida por el vandalismo° 

La acción progresiva de los antisociales y el robo de equipos 
imprescindibles hace imposible todo intento de reconstruir la seña 
lización. 

Esto pone a esta estación en una situación muy especial. 	Si 
se desea mantenerla como estación movilizadora deberá retornarse a 
su operación de tipo manual lo cue implicaría presencia de cambia-
dores y movilizaciones de emergencia con los consiguientes riesgos 
que ello significa. 

7/  
Lo aconsejable parece ser, como una primera instancia, la sus 

pensión de Espejo como estación movilizadora. Si se acepta este - 
criterio lo recomendable seria adoptar las siguientes medidas inme 
diatas : 

Retiro y desmontaje inmediato de todos los equipos de seña 
les susceptibles de robo (con el exclusivo propósito de - 
salvar costosas unidades). 

Estos elementos quedarían en resguardo en algún recinto 
de EFE hasta tanto se tome una decisión definitiva sobre 

	

la estación Espejo. Tomada esta decisión se procedería 	a 
la regularización del Activo Fijo que corresponda. 

Este retiro afectaría a; máquinas de cambio, señalesl ca 
bles y cajas de ubicación. 

Fijación de los desviado-res de Espejo. Esto se conseguiría 
apernando y aprensando las agujas respectivas y disponien-
do prevenciones de pasada sobre ellos de velocidades no su 
periores a 40 Km/hro 

/ / 	. 

* 	. . ,18 
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EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO 

Operación manual a través de sectores a paleta de 
los desviadores de entrada a Planta Chena (línea 
Oriente) y Mtza. Chena (línea Poniente). Se dis-
pondría movilizaciones especiales, de acuerdo al 
Reglamento General de Movilización, para el despa 
cho de trenes desde Empalme y San Bernardo a los 
puntos respectivos ya nombrados. 

Personalmente visualizo el vandalismo del sector 
como un fenómeno irreversible. Por ello cualquier tipo de 
instalación que se intente construir allI lsería, en mi opi 
nión, esfuerzo y dinero perdido. 

Por lo expuesto creo que la decisión definitiva 
sobre Espejo tiene una sola opción; la eliminación de esta 
estación y el levantamiento de todos los equipos e instala 
ciones que la componen. 

Si esta proposición contara con su anuencia ha-
bría que eliminar los desviadores (salvo el que da a Mtza. 
Chena) y con ello levantar las prevenciones de pasada de-
jando a Espejo solo como un sector de plena vía. 

Agradecería su consideración y resolución sobre 
el particular. 

Saluda atentamente a Ud. 

HORACIO EU.; uGanu 
mwmio 

Superint. HnIrtriOn Ccrtro 

DISTRIBUCION 

Citado 
Sr, Subgerente de Operaciones 
Sr. Subgerente de Proyectos Especiales 
Sr. Jefe Depto, Movilizacióñ 
Archivo. 

22/W900 
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,guangp..mp  ZNOTAESTRUCTURA 

742 
ORD.: GI.800.SRIS.Nu 

ANT.4 G.P.E. 102 4885 del 22-11-90 

MAT.: EetaciónaEspejo 

SANTIAGO,, , :;flV3-2.)113 

DE t JKLIE SERVICIO REGIONAL SANTIAGO 

A u SR. SUBGERENTE OPERACIONES 

Nos referimos al oficio del ANT., y que dice relación con: 
el actual estado de las instalaciones de señalización de 
la estación Espejo, practioamente destruidas por la acción 
progresiva de antisociales durante este último tiempo. 

Nos permitimos indicar a Ud. que la opinión de este Serví 
oio coincide en general con lo expuesto en sus consideran 
dos, pudiendo sintetizarla en los siguientes aspectos 

2.1.- La acción progresiva y permanente del vandalismo, - 
que actúa en dicho sector haría enteril cualquier - 
intento de reeonstrucción de la señalización. 

2.2.- Si se desea mantenerla como estación movilisadora se 
deberá retroceder en el tiempo retornando a una ope 
ración de tipo manual mediante cambiadores con todos 
los riesgos que ello illvoluora para la seguridad - 
del tráfico 

Aún desconociendo las expectativas comerciales fu - 
turas estimamos que debiera adoptaras la decisión-
definitiva de eliminar la estación Espejo y prooe - 
der al levante de todas las instalaciones y equipos 
que la compenen eorrespondientes a Movilización, - 
Vía, Señalización y Electrificación. 

El Sector Espejo, en consecuencia quedaría como pie 
na vía, eliminandose los desviadores y soldando lor 
rieles, acondicionándose un nuevo sistema de blook. 
eléctrico• absoluto entre Empalme y San Bernardo, - 
aunque ello involucrará dificultades, en la movilial 
ción general (block más largo) y en particular para 
los accesos a Chena Oriente y Chena Poniente. 

2.5.- Deberá mantenerse no obstante el desviador Nº 8 de 
acceso a Chena Poniente, con operación manual por me 
dio de un sector a paleta en forma similar a los - 
desviadores actuales deplena vía de acceso a subes 
tación eléctrica Km. 6,4 y planta Soldadora Chena 
Oriente. 

21311'4' 



_ 

,\ 

Dadas las condiciones de vandalismo del sector, y con 
el fin de mantener condiciones aceptables de seguri - 
dad de tráfico este desviador ubicado en vía poniente 
deberá estar protegido por operación solidaria con-
aguja desrrieladora, un sistema de chapa anett de . 
accionamiento mecánico, candado, prensa, perno pasado 
en la aguja y manten:11.6n de una prevención permanente 
de 20 Km/h al movilizar por vía contraria. 

2.64,-. El levante de las instalaciones de vía (denviadores - 
desvíos) señalización (maquinan de cambio, señales, . 
cables, cajas ubicación y Electrificación (portales - 
seccionadoree 2,3 y 3 EY, dables alimentadores catana 
rías secundarias desvíos y marcos de pórtico rigido) 
deben efectuarse debidamente noordinadas. En canse - 
esencia, la fijación de los desviadoree de Espejo don 
prensa y perno en las agujas con prevención a 4C Xbih 
debe mantenerse por el menor plazo posible dado el - 
riesgo que involuora para la seguridad, del tráfico - 
una posible acción vandálica 

2.7.- Durante el lapso de tiempo en que se efectúe el reti-
ro y desmontaje de la a instalaciones, y se acondicio-
ne el nuevo Sistema de bit/0c eléctrico Empalme-San . 
Bernardo estimado en dos mosea, dekerá mantenerse Es-
pejo como estación movilisadora con todos sus turnos. 

Agradeceremos au intervención para que se de a cono - 
ser a nivel superior nuestra opinión non referencia a 
la eatitei6n Espejo . 

Saluda atent 	a Ud., 

DISTR/BUCION 
1.- Citado 

Sr. Jbfe Distrito señalen Alameda 
3.-- Sr, Jefe ustritervla Alamedft  44. sr, Jefe Are& Zíneas de Contacto 
5.-- Archivo 
REA/f7 



DE 	: 	JEFE SERVICIO REGIONAL INFRAESTUCTURA SANTIAGO 
A : SR. SUBGERENTE OPERACIONES INFRAESTRUCTURA 

C/C.— SR. GERENTE INFRAESTRUTURA 

G.I. SGO. SRIS NR. 261 	 05.12.90 

REFERENCIANOOSTRO OFICIO G.I.SGO. S S. 
N. 742 DEL 27 DE NOVIEMBRE DE 1990 : 

NOS PERMITIMOS COMUNICAR A USTED QUE 1A ACCION PROGRESIVA DEL 
VANDALISMO EN LAS INSTALACIONES DE LA SEÑALIZACION ESTAC ION ES—
PEJO, ESPECIALMENTE CONSIDERANDO EL DETERIORO DE LAS MAQWIRNIN 
DE CAMBIO Y SUS COMPONENTES, NOS IMPOSIBILITAN GARANTIZAR LA 
SEGURIDAD DEL TRAFICO EN CONDICIONES NORMALES. 
COMO MEDIDA PREVENTIVA INMEDIATA SE HA COLOCADO LIMITACION DE 
VELOCIDAD A 40 KM/HRA. EN ZONA DE B CAMBIOS DICHA ESTACION., LA 
CUAL SERA NECESARIO DISMINUIR AUN OS SI CONTINUA LA ACCION DES— 
TRUCTORA. 
AGRADECEREMOS A UD. SU INTERVENCION FIN SE ADOPTE UNA DETERMI A—
CION A LA BREVEDAD POSIBLE SOBRE ACCION PROXIMA A SEGUI DE ACUE4 

DO DO A LO PLANTEADO EN NUESTRO OFICIO DE LA REFERENCIA. 

ATENTAMENTE, 

JOSE SOTO MARTINEZ 
JEFE SERVICIO REGIONAL DSANTIAGO 

TTE, DOMINGUEZ 
DE YUNGAY NR39 	PARA FERROVIA 

URGFNTF_ 5?.5-?5-~stt5-t9 

.FERROVIAT 

18:09 HRS. 05.12.90 



           

           

           

           

           

      

 

EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO 

1 0 D 1 C 1990 

TELEX G.I. N° 
	2 3 7  

REF. Modo de operar en Estación Espejo 

DE : GERENTE INFRAESTRUCTURA 

A : SEGUN DISTRIBUCION 

Con el fin de resguardar las instalaciones de la Estación Espejo, 
personal de Seriales deberá retirar todos los cables y motores de 
cambio susceptibles de robo. 

Para cumplir con lo anterior, y mantener la seguridad en la movi-
lización, la Estación Espejo operará de la siguiente manera: 

2.1.- Se mantendrá el Movilizador en todos los turnos. 

2.2.- Los cambios y enlaces quedarán acerrojados, acunados, apren 
sados y con su aguja apernada en posición normal. 

2.3.- Se deberá considerar una prevención de vía, en la zona de - 
cambio, de 40 Km/Hr. como máximo. 

2.4- El personal de Movilízadores de Estación Espejo, deberá preo 
cuparse, en todo momento, que los cambios cumplan con lo in 
dicado en 2.2.- 

La Subgerencia de Operaciones y la Subgerencia de Proyectos Espe-
ciales, previa consulta a la Gerencia de Carga y a la Gerencia de 
Pasajeros, deberá definir en concordancia con la Subgerencia 	de 
Tráfico de Infraestructura, la situación futura de las instalacio 
nes en Estación Espejo. 

DISTRIBUCION: 

GERENTE 	AESTRUGTURA 
E. F. E. 

   

Subgerente de Tráfico Infraestructura 
Subgerente de Operaciones Infraestructura 
Jefe Servicio Regional Infraestructura Santiago 

	

', 11 	4.- Jefe Inspector de Turno Alameda 01  

	

4 0.0 o 	5.- Inspector de Movilización Ferrovía Santiago 
g'.  c:» 	 5.- Cabina San Bernardo - Espejo - Empalme 

	

\\,...i 	6.- Archivo Depto. Movilización 

LAM/rrp.- 
07.12.90. 

Av. Libertador Bdo. O'Higgins 3322 * Teléfono 790707 » Casilla 124 y 134-D * Telex 242290 FCS CL * Santiago-Chile 
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3.3.2.II.-b.- Movilizaciones de Emergencia entre esta-

ciones Alameda - Espejo y Espejo - San Ber 

nardo y Vice-Versa. 

Las movilizaciones de emergencia de trenes entre dos 

estaciones, mediante la entrega de un formulario de 

color rojo al maquinista por parte del movilizador, 

se emplean solamente cuando se producen fallas del sis 

tema señalizado : luz roja de salida a peligro, titi-

lante, etc. 

Normalmente estas movilizaciones durad sólo algunas 

horas mientras se repara la falla a lo mas uno o dos 

días, cuando la falla es más complicada. 

En el caso en referencia, el tiempo de duración fue 

exorbitantemente prolongado:2 años 4 meses. 

El trabajo de reposición del nuevo sistema electrifi-

ficación para el block Alameda - San Bernardo se eje-

cutó en 4 meses. 

O sea, hubo dos años de tiempo muerto por indecisiones 

de la Gerencia de Infraestructura y no confección o-

portuna del proyecto. 

Antecedentes foliados del 	 donde se a- 

precia la fecha de inicio de las movilizaciones y la 

fecha de término de estas. 

Puede indicat'S.e. que ante una permanente situación de 

peligro de choque de trenes por aleahe-Je desde Mayo - -T90 

hasta Octubre-1992., no existió ninguna preocupación 

importante de las gerencias comprometidas: Infr 

tructura y pasajeros 

Al parecer no tuvo conocimiento de esta anomalía, a 

lo largo de todo este tiempo, la Dirección General ; 



ya que no intervino en modo alguno para acelerar el tér-

mino de ellas. 



Saluda atentamente a Ud. 

Gerencia Infraestructura 
E. F. E, 

= 

EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO 
	

02814 
ORD. GI. SGO. SYC. Nº 

SI? 

ANT.: GI.SGT,DM. Nº 36 del 10.03.92. 

MAT.: Block San Bernardo - Empalme. 

SANTIAGO, 	3 APR 1992 

DE : SUBGERENTE DE OPERACIONES 

A : SR, JEFE SERVICIO REGIONAL INFRAESTRUCTURA SANTIAGO 

1.- El Sr, Subgerente de Tráfico por oficio de ANT, entre otras ma-
terias indica que en la primera etapa de habilitaci6n del Block 
eléctrico Empalme - San Bernardo, deberá considerarse una sec - 
ci6n cortada en el Km, 11,600, pr6ximo al recinto de las insta-
laciones de la Empresa en Chena Oriente. 

Por lo expuesto mucho agradeceré se efectuen los trabajos perti 
nentes incluyendo la instalaci6n de la eclisa aislada, cuya ubl 
cación exacta fue determinada en terreno por el Ingeniero Sr: 
Horacio Meezs junto al Técnico de Señales de ese Servicio Sr?  - 
Jaime Avila. 

cL 
• 

(-7 	2---- ING. REMBErn AC/HF - 

DISTRIBUCION  : 

Sr. Jefe Servicio 
Of. Partes. 
Archivo. 

04/  DBP/ahc. 
10.04.92. 

JUESEMO ~IMMO 
UnIcloRegionalldr~tura l  
RegionalXnraestructura Santiago. 

Av. Libertador Bdo.O'Higgins 3322 4. Teléfono 7790707 * Casilla 124 y 134.D* Télex 242290 FCS CL * Fax 7762609 - Santiago. Chile 
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EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO 

021 6 
ORD. GI.SGT.DM. NQ 	 /. 

ANT. 1) GI.SGT.DM. NQ 3057 del 28.05.91 

2) GI.SGT.DM. NQ 036 del 10.03.92 

MAT. Habilitación del bloc eléctrico 
San Bernardo - Empalme.- 

'f't • 

D' 
- 	 • 

SANTIAGO, 15 ABR 1992 

79-& DE : SUBGERENTE DE TRAFICO 

A ; SUBGERENTE DE OPERACIONES 
ITS-MfarCANMí;. 

pendones 
tructum 

/ 	

/€9/E.F.E. 
Por oficio GI.SGT.DM. NQ 072 del 14.04.92 se informaba que 	las 
Movilizaciones de Emergencia efectuadas por la Central de Control 
Tráfico Alameda para los meses de Enero, Febrero y Marzo 92, fue-
ron 5.843, 5.988 y 5.825, respectivamente, lo que da un promedio 
mensual de 5.885 Movilizaciones de Emergencia efectuadas por di-
cha Central. 

Al estar la Estación Espejo fuera de servicio, en los Blocs Empal 
me - Espejo y Espejo San Bernardo, se producen 80 Movilizaciones 
de Emergencia en promedio diarias o  las que comparadas con el pro-
medio diario total de 196 Movilizaciones de Emergencia, hacen que 
la Estación de Espejo, al estar fuqra de servicio, incrementa en 
un 69% las Movilizaciones de Emergebcia que efectúa la Central de 
Control Tráfico Alameda. 

Frente a estas cifras, se hace elocuente la normalización del - 
bloc eléctrico Empalme - San Bernardo lo antes posible. 

'3.- Por oficios de ANT. 1) y 2), cuyas fotocopias se adjuntan, 	esta 
Jefatura enunció las etapas de normalización que deben considerar 
se en la normalización del bloc eléctrico Empalme - San Bernardo. 

4.- Para la concreción de la primera etapa modificada, debe conside - 

h=l irb  :1 r CZ=I:rllr -5IBerM2 Y h:itacird1=bo NTpdeteasde 	de C ) 

))
/ na Poniente. 	

_ 

El cambio NQ 8 quedará como cambio de plena vía y su operación ma 
nual se regirá por el Art. 35 del Reglamento General de Moviliza-
ción, 

Contiguo al cambio NQ 8 deberá habilitarse una caja terminal 	de 
comunicaciones conectada al telecomando, esta caja deberá ser me-
tálica con llave tipo triángulo. 

Esta Subgerencia de Tráfico implementará un instructivo que consi 
derará la operación de los desvíos de plena vía Oriente y Ponien- 
te del sector, las velocidades que deberán mantener los 	móviles 
al pasar por dichos cambios y los elementos que debe llevar el - 
personal del tren que necesite ocupar los desvíos de plena vía. 

1992 

Av. Libertador Bdo. O'Higgins 3322 * Teléfono 790707 *Casilla 124 y 134-D *Telex 242290 FCS CL e  Santiago-Chile 3q..5-- 18. 



ONCIO ASIEIE MUÑOZ 
GERENTE DE TRAFICO 

SLIBROGANTE 

EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO 

2 

La habilitación de las etapas futuras del bloc Empalme - San 
Bernardo deberé ser consecuente con los nuevos requerimientos 
de la Gerencia de Carga. 

Por lo expuesto anteriormente, agradeceré a Ud. indicarme la 
fecha de puesta en servicio del bloc eléctrico Empalme - San 
Bernardo. 

Saluda atentamente a Ud., 

DISTRIBUCIDN: 

Subgerente de Operaciones - Sr. Carlos Muñoz C. 
Subgerente de Ingeniería - Sr. Carlos Estay H. 
Jefe Regional Ferrovía Santiago - Sr. José Soto M. 
Jefe Sección Mantenimiento - Sr. Remberto Echeverría 
Ing. Subgerencia Operaciones - Sr. Daniel Bustamante 
Archivo Depto. Movilización 

C.c. Sr. Gerente de Infraestructura 

LAM/rrp.- 
15.04.92. 

Av. Libertador Bdo. O'Higgins 3322 * Teléfono 790707 *Casilla 124 y 134-D * Telex 242290 FCS CL * Santiago-Chile 
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EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO 

ORD, GI.SGT.DM„ Ng 

et, 
O 6 5.7 

• 

• 

ANT, ORD.SGPE.GI. Ng 2540 del 13.05.91 

MAT. Etapas para concretar la normali-
zación Bloc Empalme San Bernardo. 

SANTIAGO, 

¡VAN ROBLES PANTOJA 
GERENTE INFRAESTRUCTURA 

E F, E. 
MM 1991'  

DE : SUBGERENTE DE TRAFICO SUBROGANTE 

A : SR. GERENTE DE INFRAESTRUCTURA 

'e24 

Por oficio de ANT., la Subgerencia de Proyectos Especiales nos 
ha hecho llegar el diagrama del bloc eléctrico Empalme - Espe-
jo. 

Analizado el diagrama del eléctrico Empalme - Espejo, la situa 
ción de las instalaciones en el sector y teniendo en cuenta 11 - 
manifestado por Ud. sobre el futuro de las instalaciones en - 
.ese sector; me permito sugerir a Ud. las siguientes etapas 	a 
concretar en la normalización del bloc eléctrico Empalme - San 
Bernardo. 

2.1,- Primera Etapa  

De acuerdo al diagrama que se adjunta, en esta etapa se 
dejarían los cambios Ng 6 y Ng 8 de la ex Estación Espe-
jo con accionamiento manual a paleta, con pasador y can-
dado con llave y la aguja de la posición normal del cam-
bio apernada al riel. 

Desde el cambio Ng 6 nacería un desvío, al igual que la 
movilización a los otros desvíos existentes en el 	Bloc 
Empalme - San Bernardo, será una maniobra extraordinaria 
con tiempo y regreso. 

Las movilizaciones al Desvío Subestación, al Desvío ex-
Estación Espejo y Desvío de la Planta Soldadora Chena O-
riente se hará desde la Cabina Empalme. 

Las movilizaciones al Desvío Ghana Poniente se hará des-
de la Cabina San Bernardo. 

En esta primera etapa se habilitaría el bloc eléctrico - 
Empalme - San Bernardo, tal como lo sugiere la Subgeren-
cia de Proyectos Especiales. 

2.2.- Segunda Etapa  

esta segunda etapá se habilitarían las señales inter- 
mediarias en el Km. 9.700 aprox. de la línea oriente 	y 
poniente. 



o  

EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO 

2 

Las cajas de ubicación y las impedancias correspondien 
tes a estas nuevas señales intermediarias deben guadal",  
ubicadas, en lo posible, dentro del recinto del Desvío 
Maestranza Chena„ 

2.3.- Tercera Etapa  

Pppq los, desvíos cuyo tráfico a futuro se justifique, 
se habilitaría un.cambio.telecomandado desde la Cabina 
Empalme o San Bernardo, según si el desvío nace de la 
línea oriente.  o poniente. 

Se adjuntan los diagramas de las tres etapas, 

Lo que someto a su consideración. 

Saluda atentamente a Ud., 

LEONCIO ASTETE MUÑOZ 
GERENTE DE TRAFICO 

SUBROGANTE 

DISTRIBUCION:, 

1.- Sr, Gerente de Infraestructura . 
2,- Sr. Subgerpnte de Proyectos Especiales 

Sr, Subgerente de Operaciones G.I. 
Archivo Depto. Movilización 
pf. Partes 

LAM/rrp.L. 
27,05.91. 

Ay. Libertador Bdo. O'Higgins 3322 * Teléfono 790707 • Casilla 124 y 134-D * Telex 242290 FCS Cl_ Santiago 
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3.3.2.II-C.-  pesrielo tren de carga NQ 9222 el día 19/6/92  

en km 54 Linea Central Sur. 

Antecedentes 1 y 2 sobre desrielo tren de carga 9222 

1 día 19/6/92 en el km 54 de La Linea Central Sur. 

La causa directa del accidente se debió al exceso 

de velocidad del tren en una zona de curvas de veloci-

dad restringida. 

No obstante, cabe señalar que la subgerencia de tráfi-

co dependiente de la Gerencia de Infraestructura no 

ejecutaba hasta esa fecha un control directo sobre la 

marcha de los diferentes trenes mediante los "Graficos 

de control de marcha" confeccionados por la oficina 

Central de Tráfico Alameda. 

Si este control se hubiese llevado permanentemente al 

día se habría podido detectar a tiempo que el ffi4qui-

nista del tren acostumbraba a pasar a altas velocida-

des por ese sector de velocidad restringida Y se hubie 

sen adopffiado las medidas pertinentes. 
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PARTE DE ACCIDENTE Y VALORIZACION DE COSTOS N° 	 12110/01 

. 	. 
AL SEÑOR :.aFieial,C1C-i0.1111.-FtRANSRaR'KE: 

C.C. 	" 	
- 	I. 	- 

..,1, -C .¿.; 	..., '...,,..;;;..1....?:; 	:,1AWSV13:L.,i4r(..: 

-11..¡B",;.........:',..r4TI.". 	1/4.)1'1.;:71.:.;.1(.:1;i1,,....i 	I I': 	''. -..; 	i r TU i-:P. 

:i 	C. 	serc.;o. 	 . 

C.C. 	- 	J1....1-,: 	s.,vic.i..,..) 	Kl...;‘,..i.AL 	.I.. 	_;.1i,N11AGO, 

C.C. 

Fecha: 	()P.-094.92. Fecha: 'Fecha: 

__.., 

\\1.._  1,9.t§taNE RAI,JAQ_I RiEEri-E  Gol/Is FIR.To",Z  .. 

ING. 	REMBEP,I0 	ECIIEVERRIA 	„ifl . 
-. - 

JEFE SEedli MANT 	iMIU.ITT 
... 

,egtorráf-17aestrUtturá ligo. 

/ 
, 

, 	, 	1 
"-.)0.F. SPTO MAAP.VITELI 

	

. 	, 	,  
1:19. del Lluir/,, r',133)1(ii9)Stripti'at2 

	

yo BorM ni, 	loit!ir.,Id'Irt16riatrdel-P.F.ti 

' 	Er4fIWIA11)GuA '
E,,, F. g 

ga y tim
.
bre) Tm (Firmaa,4fielbre) 

1.-Lugar 	9  55 680 ost,te 34 v1WPoniente Hospital-Jan:Francisco. 
.Kilomerra 	dicando si es Dnea central, ramal o desvio• segun caso dar N° desv:ador, No postes esecrrir icació^' 

2.- Fecha  19 de junio de 1992.- 	3.- Hora 	929 

4.- VehiCillti-o-treh accdentat10:-<11:cuSia " 9222 	5.- Locomotora N° .---3209  
. _. 	. 	..._ 	. 	o 	o  

6.-•Descnpción.del accidente ',:J.n . e I  rquqs tancias . qüei 'trén de "carcjs  t\TQ 9222, convoyo 

. . 	... 
ior Loc. L-3209,se movillza0a con 22 carros desde.5an: Fco. .a ilólital por 

. 	. . s..- 	.. 	-- . ......1 .. 
Vía ?oniente,,al .Salir—de cuili 	m.56M0 al roC.55;(17D1  frente a poste 34 

ialt5 por la_tangente ún°3ogjia, cayenqU'entre riel de rodado y gda.riel, 

c::árriendo en esÚls-condicionqs hasta el:K54,440 poste 26; sect.:)r-en _ .  	 . _ . 
.¿¡.jlí)a donde  le crui6 .boi, se produjó deariel d 	 11 e 13 carros ;4 edando . 	.  __.•-.,_ 	. 	. . 	. 	. 	. 	 . 	. . 	.., vis lfltarrumidas,d;.:,  i:a;.51,110 reste 20 al ."ri.5, -1'34 ;Joste 11. 

--Ohductor Sr. 1,,ulS Férhandez 
e 	 J. 

:114-'04hikta Sr. Alctor Morales 
	 • 	 • Ir •e: o • o c o 

kydte. !aquinista 	Sergio Rojas 

         

         

         

          

          

          

          

i,;escarrilamiento 	 .1 p 
7.- Tipo de acctriente 

13xCe" 
de velocidad 

Causa (s) probable (si 1.  

1 Incumplimiento zeglamento Movilizaci6n 

11:35 
9.- Hora aviso del acc 	10:45 (19!06.92) idente 	  10.- Hor.a llegada al accidente 	

(19.06.92) 
 

)- 
11 - Hora llegada Pescante 

17:b5 <19-.06.92 
	 141-íblW 	

¿N.u.,.,53eor¿ce/ro., 	  
v. 	 1ez1-1 y G. 

Hora restabcimient.-. tráfico provisorio d ..  44.06.72  
.19:30.de .27.06.92 cti:racc.‘uesel y 

Valorizacion is costos del accidente 	dé 28M.92 -c/Traf.E.1-&dtrico. . 	 , 	. 	- 

ITEM 

	

_ 	.. 

. 	... 	 •. 	• 	. 	' 
Mano de obra 

	

(S) 	u_. 	- 

.. 
. 	2 
-- Máteriaiej -  

. 	c_ 	(S)- 	_ 

_ 

3 
Costos de Capital 

, -(S) 

Tota, 	t_ine.2 

(S) 

1.- 	Faenas cl• 	-11; .- 

de-  soep: 	e mar,  .arnient 
y 	epar.ac.: (-nr ,  

.. 

% 7  
\ 	- 

_ 

2 - Reposicion rierindiva 
equipo, obras e 
instalaciones. 

6.072.510 8.606.663, 1.063.140 15.742.313 

Inspección y Supervisión. 9.020.040 

Total columnas 6.974.550 .3.606.663 1.063.140 16.64,1.353 

:
2 1

2 
 1
1 

11:15 (1J. 6.92) 



A,— CARACTERISTICAS DE -LA VIA EN EL LUGAR DEL ACCIDENTE ' 

Recto Li 	Curvo Radio 	380  m. Peralte  120 Will 	mm. 

    

Gradiente  	Pendiente 	8,97  	%o 	En horizontal 	O 

Tipo riel  K—Soldado Buen Estado 	o durmiente 2,75 m. Impregnado B/Estado. 

Trocha real  1.686  mm 	Sujeción, al durmiente Conj. KZ-1,KZ-2 y_  Clavo rielero. 

   

N° anclas o sillas de detención por collera 	  

B.— PERJUICIOS EN LA VIA 

Longitud dañado 1.590 Mlv. Km. comienzo huellas accidente Km  9 5511 6_1Q 	 

 

Abertura de Línea 	11 	 Tiradoras 	I 	 Desnivelaciones 	xi 

Perjuicios en el corte 	LII 	Perjuicios en el terraplén 	El 	Línea destruida total 

Obras de arte dañadas Vía Poniente 1.100 Mlv0 daño menor,200'M1v.  daño total  
190 Mlv, Linea destruida total. Vía Oriente 40 Mlv.daño 

Ykno 	 parcial 60 ml_v_e_Linea_destr_uída---tota-1-0— 

Daños en los materiales: (Hacer una lista de los materiales inutilizados  colocando el nombre del material 
INSPECCION Y SUPERVISION  

286 .H.H0 Técnico vía 	$ 669,240 
120 H.H. técnico Lede C.  $ 232.800  

$ 902.040 

y el N° de unidad dañadas). 
Qmtes.275 m. $ uiavo rietero $ 

3489 Tirafondo hiQ5 $ 
297 Silla Asto.KZ1$ 
1801 Perno Suj.KZ-1$ 
603 Sapo suj.KZ-1 $ 
988 Ar.pres.26m/m $ 
932 Plac.asto.Kz. $ 

Kga6414 
NQ 	3 
Ml. 270 
NI? 	5 

1.q21.ild 
1.381.644 
897.237 
952,729 
193.563 
179.816 
150.052 

Riel K. 	$ 3.397.698 
Poste concret.$ 	300,000 
Catenarias 	$ 1.350.000 
Triangulos. $ 550.000  

$10.495.931 
Menos valor residual $ 1.889.268 

TOTAL  	$ 8.606,663 

ft 

ft 

it 

it 

ft Grupo vía y L. de C.  
5.271 H.H. Op.vía. 	$4.269,510 

548 H.H. J.Gpo.VIa. 	$ 602.800 
1.150 B.N. Electricista $ 920.000 

200 H.H. J.Gpo. L.de C. 	183.000 
120 H.H. Op.Icafal 	$ 	97,200  

Costo Ca ital 	 $6.072.5100- 
108 Hrs.Eq.Iluminac. 	$ 222.480 
25 " Motoatornillad. 	$ 	59,250 
26 " Motobateadora 	146.640 
12 " Motoperf.Dmtes. 	$ 	26.520 
75 " Motocarril 	$ 533,250 
150 " Carro Empuje 	$ 	75.000 

C.— DANOS EN LOS VEHICULOS O MAQUINARIAS DEPTO. VIALIDAD FERROVIARIA 	$1.063.140.— 

O SERVICIO RENOVACION VIA 

Vehículo(s) o máquina(s) dañado(s) 	  

Daños (Breve descripción) 	  

D.—OBSERVACIONES: TEN-101 Desrielado un Bogqie frente  
TEN-108 Desrielado y atravesado en ambas vías. 
TEN-252 Desrielado y atravesado en ambas vías volcado. 

G=.48-8 	Desrielada—y—wtravesado en ambas vías volcado. 
EEG-493 Desrielado y volcado. 
EEG-552 Desrielado y semi—volcado 
ETE-302 Desrielado y fuera de la vía 

EEG-362 Desri-éIado semi—volcado 
BC3:12B7_10tesr1elado. 	 
BC —8342 Desrielado fuera de la vía perpendicularmente. 

BC-8933 Desrielado fuera de la vía perpendicularmente, 
BC-8555 Desrielado 

BC-9026 Desrielado. 

(Anexo N° 3 Instrucción General) 
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3.3.2 - II- d 	CUASI-CHOQUE DE DOS TRENES DE PASAJEROS EN EL 

EL KILOMETRO 50 DE LA LINEA CENTRAL SUR ENTRE 

ESTACIONES HOSPITAL Y SAN FRANCISCO EL DIA 

2 - FEBRERO - 1992 

•••••••• Antecedentes foliados del 1 al 9 

Responsabilida directa del maquinista por salir de la 

estación San francisco sin el formulario de emergencia. 

-- Desde mediados de Diciembre de 1992 se dejó fuera de 

servicio la vía oriente Hospital - San Francisco por 

11111" 	 falla cepa puente Los Maquis, comenzando desde esa fe- 

cha amovilizar con emergencia por una sola vía en am-

bos sentidos. Esto es muy peligroso cundo se mantiene 

por mucho tiempo : experiencia de Queronque. 

••• 40•1. La solución técnica era instalar un desviado en plena 

vía junto al puente y permitir el uso parcial de las dos 

líneas. 

1•1•111.1. Las Gerencias comprometidas no se preocuparon de efectuar 

de inmediato esta solución que se ejecutó sólo en Abril 

1993 en un plazo de tres semanas. 
II> 
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GERENCIA DE INFRAESTRUCTURA 

ORD.: 01.SGO,SRTS. NO_ 

NNT., 	 Ne 01739 del 
09.03.92 

MAT.: Proyecto Modifícnr:V5n Instalacio 
nes Fijas Enllac:115n Ucapital, 

SANTIAGO, 

DE 	JEFE SECCION MANTEN/MIENTO SEREG STGO. 

A I, SR. =GERENTE DE OPERACIONES INF. 

Me refiero a Ordi de ArT41  v ~3 InI;trccir~s tel6fonicas 
sobre ejecuchb proyecto nodificación Instal¿iciones Fijas es 
taci6n Hospital "con ocasi6n.de  interrupci6n tráfico vía -7-
oriente en puente LO2 Meluls por faena reparacián cepa. 

Puedo indicar al respecto lo siguiente 

2.1.- AVea Vía 

Zos trabalos procr~os consisten en instalacián desviador 
tipo Y, tg 1/13 on vtn ponVInte contiguo al tremo Sur puen 
,to Los Maquis, cortar riela vía oflAnte, ¿L'enlazamiento= 
3Á; 1,3121 y t ,! 	11' 	 ,IY‘1,-)1JH 	Afsviador. 
3a rldjua "carta Gan91" corratown,:trilze. 

2.2.-Area SeMales 

1) El Drnry::to itt~telicl6h-1111nat6rg -.1u4 cnfecclonado 
por el Sr. In;. SeAales Subgerencia de Ingeniería. 

El sistema de orl,u.z.acilSn de movilizacilln Zué propuesto por 
el Depto. de Mr7irilizaciones. 

El Sr. In. Sedales de sa Sub-Gerenc.ta, previo intercam 
Isla sobre el proyecto, me envi6 antecedentes al respecto. 
No obstante faltan planos de algmbrado doble sistema Hepper 
Anett, y alambrado descomposici6n circuito n los cuales - 
Agradecerá proporcionarme. 

Se adjunta "Carta Gantt" de los trabajos programados. 

a) Estimo que (tata fasna debe quedar terminada el día 14 del - 
presente, para posibilitar un tráfico más enpedito de los-
trenes con o=aslón do la Semana Santa; ya quf actualmente - 
ensisten problemas para„el-tráfico de trenes de carga en el 
block :3an Fralactsco Hbapital 

f) Referencia materiales necesarios : 

/) A retirar Almacenes Relays bases, placas, cajas crxrecto-
res, etc. se  están retirando. 

/ • — 

7•••••,, N 
- 
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GERENCIb  DE INFRAESTRUCTURA 

II) A comprar t Brocas, hojas sierras, pintura, alambre elóc 
acetileno, cemento etc. 

Se están adquiriendo con fondos a disposición. 
Se solicitara oportunamente un suplemento; ya que su non 
to sumados, items 24 y 28 es de aproximadamente $ 190.010 

//I) Cables se necsitan los siguientes : 

100 mts. cable NQ 8 forro neopren 
200 mts. cable 14 AWG de 8 conductores 
700 mts. cable 14 AWG de 12 conductores 

En estación Rosario se dispone de existencia para atender 
a este requirimiento. 
Agradeceré su decisión da respecto, teniendo en cuenta • 

Dicho estación se va aleliminar segun instrucciones de 
la Gerencia Infraestructura. 

Se necesita disponer de los cables indicados en la esta-
ción Hospital a partir del miórcoles proximo, para lo - 
cual se retirarían maaana. 

Como 10 etapa de la eliminación estación Rosario, hoy se 
han dejado apernados los cambios a la recta en posición-
normal y se han apagado las seaales. Se está movilizando 
con emergencia. 

2.3.- Aria Línea Contacto  

El proyecto instalación lineas ereas en sector traspaso 
vía poniente a vía oriente al sur, puente los Maquis fué 
confeccionado por Ing. Electricista Asesor Gerencia In - 
fraestructura, obrando una copia en nuestro poder. 

Se han programado los trabajos necesarios, los cuales ya 
se han iniciados. 

Se adjunta Carta Gantt, correspondiente por ejecución - 
esta faena. 

3.. 	Agradecerá sus instrucciones al respecto. 

Saluda atentamente a Ud., 

RpTRIBUCION  
Citado 
Sr. ,Jefe Servicio Regiond/  Santiago L 

3.-.Archivo 
REA foo 



= Proyect 
= Ejebuta- AVANCE: Al 2/4/92.- o. Santialo, 6-4-92.- REA/rcg. - 

1 

5 

6 

7 

3, 

SERVICIO REGIONAL INFRAESTRUCTURA SANTIAGO. - 

PROYECTO MODIFICACION INSTALACIONES FIJAS ESTACION HOSPITAL.- 	AREA 	VI A.- 

CARTA GANTT INSTALACION DESVIADOR TIPO "K" TG. 1/13,  

EN KM, 48,150 L.C.S., VIA PONIENTE.- 

7AENAS 	 E CHA 

DIAS 2º 3º 4º 5Q 6º 7Q 8º _ 
1  2f /312/92  27/3/92 30/3/92 31/3/92 1º/4/92 2/4/92 3/4/92 6/4/92 

, 

.- Renovación durmientes 2,75 m, por durmientes espea. 

diales de cambio con sujeción KZ en Vía Poniente.- 

.- Instalación cruzamiento y cambio tipo K. t#. 1/13 . 

en Vía Poniente.- 

,- Instalación rieles de enlace del desviador.- 

,- Cortar rieles, desplazar y-  empalmar Vía Oriente 
al desviado'', Vía Poniente.- 

,- Lastramiento y levante de 0,20 mts, de enlace Vía 

Oriente al desviador Vía Poniente.- 

,- Alineación y nivelaci6n de enlace Vía Oriente a  
desviador Vía Poniente.- Manuel , 

,. Tapar y 
perfilar V12.- TerMinRCInneS. 	 

, ,-- .,, 

7:1751W' 

-, 

Jefe Dibtrito sor,'\,_•3 	te.,2,, Lne,••:: A 	sine 

pérez R. 
Vía Rr __ 

, ,-,-. ' da  



Jefe Distrito Señales Alameda 
enimiento 

SERVICIO 	,JIONAL INFRAEST -UCTURA SANTIA(  
PROYECTO  MODIFICACIONES INSTALACIONES FIJAS ESTACION HOSPITAL.- 

AREA SEÑALES - CARTA GANTT TRABAJOS SEÑALIZACION.- 

FAENAS 	 DIAS 

FECHAS: _ 

ABRIL - 1 992 

1Q 2º 3º 4º 5º 6º 7º ' 	8º 

_ 

11 

1 	9º 

1 
1 	12 

10 º 

_ 

13 

11Q 

- 

1.- Trabajos en Cabina.- 

2.- Instalación Nuema Postacidn y Cables.- 

3.- Instalación Nuevo Cambio Nº 1 5 en Vía Poniente.-, 

4.- Instalación Nueva Señal Entrada Sur Vía Poniente: 
Trasladar e Instalar Base y Pedestal .- 

- 
Instaiacidn Eldctrica y Pantalla,- 

5.- Acondicionar Señal Repetidora 14.- 

6.- Reacondicionar Circuitos Vía,- 

7.- Acondicionar-Cajas de Ubicación con sus corres-
pondientes al ambres .- 

8.- Prueba y Puesta en Servicioj.- 

_, 	.......-..m .-9,,, r  •••••.- 

----_-:  
-7.....-...----7-•.--- 

	--- .---_,----11- ---, , 	__.7----7-z- T.~. -1 

.--:: 

__ 
____ 	.___. 	_:_.,_,....z..-........_. 

,_•1-_,,-.,-,-,_,...--,_-....-_-„,---- 
:-- 

, 

Jaime Avil a Poyancn 4.111 111 
 = Proyectado.-

= Ejecutado.- . Ing. Remberto Echeveri, 	Acuña 

AVANCE; 5 - Abril - 992.-rcg. 	 SEREG 	STGO. 



FAENAS DE_ LINEAS DY, CONTACTO EN LADO SUR PUENTE " LOS MAQUIS 	eMi 

SERVICIO REGIONAL INFRAESTRUCTURA SANTIAGO.- 

PROYECTO MODIFICACION INSTALACIONES FIJAS ESTACION HOSPITAL.- AREA LINEAS DE CONTACTO.- 

FAENAS 	 DIAS 

FECHA: 

ABRIL-1992 

1º 

1 

2º 

2 

3º 

3 

4Q 

4 

5º 

5 

, 

6 

71) 

7 

8 

8 

, 

952  

9 

10º 

10 

11º 

11 

121 	131/ 	14º 

I 
12 	13 

Excavacion y colocación de postes.- __,  --_J:1;...--__-_ „__. 
- 

:Excavación y colocación de discos anclajes  
-_ 

Confección y colocación de tirantes a tierra  -- 
Confección de catenarias transversales.-  

5.7  Confección de anclajes aéreos.-  
_ 

6.. Montaje de ferreterías en postación.- 

7.- Confección de triAgulos.-  
_ 

8.. Montaje de triángulos.- ,......-:.-,›.. —_,.- 	:, 
9.7  Colocación de 

„,_. 
catenarias transversales.-  

LO,. Tendido y aislación de Mensajero.-

12.- Confección 

L1.- Tendido y aislación dEl hilo de contacto  

-.._-_. ,„... ___.-,7--,_-,-...t- - 	,IT.,,,,,---„, 
..., 
— 

i.__1=__-----.--.-.  y colocación de suspensores 
13.. Regulación y tensión mecdnica y centrar.-  

14.- Revisión y pasada con pantógrafo.-  

	-,----_,„, 	- ,_-_-7,---_•:___ 	— 

--____ 	----7!-- 
_ . 

Carloe "uscat Garrido 
Jefe Area L. 	s de Contacto 

SEREG, STGO. 

Avance: 5 de Abril de 199.- 

111 
 = Proyectado.-

= Ejecutado.- 
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3.32 - II - e .- ADJUDICACION LICITACION CONSTRUCCION ALCAN-

TARILLA CON UN COSTO LESIVO PARA " EFE ". 

-- Antecedentes foliados del i al 7 . 

-- La probidad administrativa implicaba dejar desierta 

la propuesta, ya que se trataba de aguas lluvias 

y habían cuatro meses por delante para su ejecución 



GERENCIA DE INFRAESTRUCTURA 

RES.: GI.SGO.SRIS. N9 	  

ANT.: Varios 

MAT.: Reconstrucción sistema aducción 
aguas lluvias sector Kms. 107,440 
al 107,700 Ramal Alameda San 
Antonio 

SANTIAGO, 
20 	

• 

yr 

DE : JEFE SECCION MANTENIm/ENTO 

A : SR. JEFE SERVICIO REGIONAL SANTIAGO 

Me re7lero a trebejos, que ejecuta acualmente lr Subgerencia 
Operaclenes diencterente con su peenonal de Inoenieroe y Téc-n3.eos de obras reconserucción sistema de aduecleSn de aguas - 
lluvias en sec4zor comprendido entre Nms. 107,440 y 107,700 . 
ramal Alameda-San Antcnio. 

2.- El día Jueves 14 del presente toma conocimiento en el terreno 
con el Ing. nr. Jorge Barthou L. y loe Tácnicos Srs. Eduardo-
Correa Juan reeetreza,funcionarLou de. la Subgerencia Opera-
ciones, especlelietes entlYureIme impuse de los trabajos pro- 
yectados y actualmente ejecutandoee con le firma contratista-
"ANSA". 

2.- Cabe consigner al respecto lo ‘Ylguiente : 

3.1.- PROBLEMA EXISTENTE,e Coneiste en que las obras de arte exi,s-
re777i7-11.75Z7I-Mmetro: 0,0 mts. en el Km. 107,440 y bove da de 0.80 	1.40 mts. en el XII. lt'/70 700 son actualmente 1.4 
zufielentes pare la evaeueziÓn da las aguas lluvias inverna- les 1:frovenientes desde el cerro, Lado Sur de la Vía, hacia - 
el eerra0.en lado norte. 
Ese. fenometo se ha producido durante los alon 1991 y 1992 - 
en atención a la construcción de una pobleción por parte del 
SERI= en la parte superior y faldeo del cerro en dicho sec-
tor. 
En erecto, la construcción de casas y calles pavimentadas im 
pide que un porcentaje importante de las aguas lluvia sea 
abnorbido por el cerro, aumentando tanto el caudal ¿lomo la 
velocidad de las mismas en 51.1. caída hacia la vía. 
Dada la incapacidad de las oLras de arte existentes para la 
evacuación del caudal de aguas y su ezayor velocidad, re han- erosionado lo z terraplenes contiguos a estas en los Kms. 
107,440 y 107,700. 
Durante los des últimos inviernos., con la consiguiente inte-rrupción del trafico. 
Tanto 91 año 1.991 como en 1992 se Solucionaron parcialmente-
les interrupciones de tráfico mediante la colocacOn de pie-(1.179 de defensa con pescante y personal vía de planta para de fender lot terraplenes y mediante el relleno de escombros. 
No obetente se hace necesario una solución definitiva al res pacto. 
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20Wq,ION PROYECTADA  t a solución proyectada por el personal 
de obras de fá Sulgerencia Opgraciones consiste en : 

a) La colocación de un tubo de concreto con malla metálica de diá 
metro de 1.00 mtn.(originalmente de 0.80 mtra.) ínmadiatamenLe 
contiguo al tubo de 0.60 mtrs. en el Km. 107,440. 

b)7EblatrüCeión de gradas de bajada de concreto aguas abajo de la 
vía en Kms. 107,440 y 107,700 

Colocación de una mayor cantidad de piedra de defensa( 280 m3) - 
para proteger la pata del terraplónean Kms. 107,440 y 107,700. 

Dichos trabajos se iniélnOn la semana pasada y són ejecutados-
por la firma particular "ANSA" por un monto totaly ircluído IVA 
de 	19.598.000. 
Desde el Luties718.....T: al pescante EFE VB-204 trabaja en la 
colocación de piedra de defensa y tumbi6n dos operarios del gru 
po Vía Llo-Lleo en atención a Srdenes delSr. Gerente de InfradI 
tructura. 

4.- Me permítu hacer un análisis de la. fuenu en ejecución : 

EzzjILLeinc o 
TUbQ e.C*:105,11T  : Debiera ser de un diámetro menino de e 1.30 - 
sitrs. nal afecte, se0n croquis adjunto se puede aareciar la - 
existanaía de un tutt de concreto racolector de lan aguas llu - 
via población y a una distancia de aproxirldwannte 100 mtrs. y 
a una altura de 10 mtrso  aobre la ,dan fáTrea cón un diámetro de 
1,00 letra. Cerranasade a trabajos de urbanización de la pobla 
alón y son ejecutadon por el 3EKVIU mediante un con':.ratista. 
ObvIalipní:e e/ 4.ntbo bajo la vía qua se va.. a col ca 	ser de 
un dianctro mayor zjue el coletor para captar también las aguas 
llui:ías procedentes di faldeo dal cerro, sector de unos 30.000 
m2 da sup,Trfictg, Y)0 mtrs. largo por 100 mtrs. aacho, compran-
dido entre la boyada de 0.90 mtra, en el Kr:i. 107,140 y el tubo-
de 0.60 mtrs. en el Vm. 107,440 y entre la vía f5rree y la cota 
del nivel "A". 
Otra rarAn fundaearal en laeorMful7uao la población podría ex-
tendero hacia la vía fárrea o sea, bajo la cota "A", con lo 
cual el caudal da aguas llüvías descendente tambien aumentaría-
no Siendo suficiente el tubo de 0.50 mtrs. actualmente existente 

GRadaT,,i_ de balada  : La construcción da eatas sobre los enrocados 
de deÉaln-no se justifican en atención a aandiciones hidtaúli-
cas 

I.- Dada la fuente pendiente A-8(10%), las aguas lluvias bajan ha-
cia la vía con un regimen de tarrente can alta valocidad y po-
der erosionallor, y en esa condición atravesarían bajo la vía - 
por las obras de arte existentee y por ejecutar. 

11.- Las gradas de bajada ubicada', bajo las obras de arte cambiarían 
el regimen de aguas. turbulentas de "TORRENTS" a aguas tranlui 
las de "RIO" mediante un "RESALTO" alejado de dichas obras 
Con que objetivo"? . 

ra.a fundan:anta' es cambiar artificialmette el regimen de las-  - 
apilas lluvias de "TORRENTE" a "RIO" antes nue crucen la vía, y 
no daspues. Así se lograria evitar el poder "Erosionador" 	de 
dichas aguas, las cuales enfrentarian y pasarian bajo la vía - 
con un regimen de "RIO"1  osea, de aguas tranquilas de poca ve-
locidad para obtener esto es preciso construir una serie de - 
gradas de bajada en un sector a determinar entre hy.12(ver con 
~O. 

/ 
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c) La colocaci6n de piedra defensa (280 m3) para derender pata dal 
terrapión es absolutamente neeeseria. 

4.2.— ANA1IISI3 DE COSTOS  

El preeupuesto oficial por ejecución dichos trabajos adjudicae. 
dos a la firma conLratista ANSe, asciende al valor de 
$ 19.598.000, IVA neludo 0 
Si eeneíderamos otros coetos edicionales directos como opera — 
ción pescante y eperarioSWE para descarga de piedra defensa — 
tendremos : 

Operación aescante : 50 HP x $ 28.000 m $ 1.400.000 
Opererioe jla :100 UH x $ 	800 m $ 	80.000 

Total al $ 1.480.0ó0 

Tendremos así un cesto total de dicha obra de $ 210078.00° 

Aunque no conozco el detalle de las diferentes partidas del pre 
supuesao per suminiere materiales y servidos adjudicado 	a 
la rima "eeeA", ha hacho un estudio detallado de loe principa—
les tratajos y 111113 caeeleaaen a ejecutar. 
He ennaideaac,o preeies de eunielsirc maeeriales como tubos con.. 
crceee eledre de-reneal  cencreto y prestación serviTios bulldozer 
jereales eoeeteteros, 	acelalmenee vigenftee en el mercado— 
y cenaieeranda =estos de traneperLe0 
Para nuplir cualquier verinciU y otros trebejen raenores no con 
eidera'ca1m eetimedo eeel e -51clad neta del SO °,; pera el contra 
'into, le c eal es más que suficiente. 
Se obtieen 951 un preeieuesLo eor un velar de $ 9.17)5.150, IVA—
íncluído. 
Una couparación somern, Indica una liferencia por exceso por un 
valor de t 10.402.850, del ,eeeleeteseo adjudicado a la firma con 
araeleta "a?Tee" y al ere:Impuesto estimativo elaborado por el /4 
geniero luserito. 
Si cenelderamos 91 presupuesto adjudicado 5/IVA, $ 1.6.608.474 y 
el preeueueeto esLimatieo siIee y Gin le utilidad del 30% asigna 
da 	5.195.000, tejlemos una diferencie per exCeee de $ 11.4137474 
lo cual representarla una utilidad del conerati'eea aeroximadamen 
te del : 225,, lo cual apeerece como lesivo para los intereses r: 
de' la Efflieresa. 

4.3.— Anelleis de Prioridad : Considero 	eeLa faena no es priori 
tan7a7,n—el -ETWo-Irpueee ser poetergada Sin riesgos para — 
eleeellern en el mee de Marze o AbrIl cen fondos del presu 

"25 TO cerríente anual. 

54v,» Me permite indicar a Ud., que de loe antecedentee expuestos 
pueden c:)eenerse las siguientes conclusiones : 

«NI 

La faena en ejecución es inconveniente te'cnicaeente;ya que no 
saLigface las condiciones hidraúlicas necesarias que son : 

Posibiliaar le tceaal evacuación del caudal de aguas .11uvias pro—
cedente del cerro Lado Sur, hacia el terre.alen, lado NORTE. 

Modificar el rimen de "TORRENTE" aguas rápidas y erosionantes 
un reg4len .¿L río, eetele exanvilas, al lado .eSur de la Vía ; 
esto medianf-se le cons'zrucción de una serie de gredas de bajada. 

c, Construcción de una serie de gradas de balea al lado Norte de la 
vía, sobre les eneocados de defensa pera trensfeamar el regimen — 
do torrenee en río de las aguas sin ningún resultado práctico pa—
ra la Empresa; ya que en ~reunen "Los Torrentee no dependen de 
aguas abajo ". 
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5.2.- El corte se mert.-!ce 	el calificz, tivo do lesivo para 	••••• 

5.3.- 1\1(. es pricritarioeneltienpo, dis't7rayendo fondos que son - 
necasaior par* la compre dp oros materiales fundamenta-
les como dm:mlentes, clavos rie1ero5, pernos Sujeción KZ-
placas asien'zo, e':c. y cuya Zaite de suministro está re - 
-twrdando el avance del nlan de Eíaergencia. 

5.3.- Estimo proceder:6 en consecuencia si Ud., lo estima conve 
n' 	:e conimar los ante= lentes qu precj.srdos, y prc- 
ponr a la inayar brevedad posible se "4.eseida1 lo n trajl 
jos contratados con la firma "ANSA" actualmente en ejecu: 
ción desde la serana pasada. 

Jr 4 e e'" L01 fóndos resciwIldos i bi se adoptare 1:al rIte-lirlación)-
deleran ser (lestinados a la adquisicifm de durmi2ntes - 
-.75 ntrs., olivos riplefon No 1 rerncs mjaci(Sn KZ, pla- 
cas aii-n' o sillas 1ZZ, e 	ctualment 	cl ervicio ne 
,-ncluentrnn paralizadas las fa,-_ynas de "rijr,c5n de vía con 
tigua' por ralla de pernos sujeción y plgeas asiento 	y 
r,Imip-Iralizadas los trabajos d renm/acirm dul:ri-n!:es por 
falta matzerial. 
Tambien dobernn destinarse,fondos para la adquisición de 
"Varív 4 nar; nabrozacInras porLabLles" para (-:(7,7..:ar pasto y - 
orbustos. 

W!icrUiA153 	 oporlauvinente en el mes 
(le DI:imbre o 1J (,u'Dccren.:::,.1 ')Ivercones y al plrecer fue 
ilnnostbla rlduirirlas por. 	de fondos 	la Ilcha se - 
han quelluin apLo.,..y,le,1:(,: 1 cantidad de Un dunaiente3 
cc-ri un cos':o de .11t:r.y.:i7nadarc 	2.000.000. 
Loc mAquinos rebreaacra:0 1(:cli oprdclj,n,ap7Ira despas- 
nr,tienen un CDSO .1111.UarLo (le 	 : 

$ 255.000. 

G.- 12sc10 	 al SERVIU el proyec.L:o y ejecu - 
cif)n de trabajos que se indl,can 

CoTplaLar construcci6n clnal canftuci-or 11‹,,17,1 lluvias hacia 
la v<11 dasdo al tubo colector (Ver croas) 

6.2.- ConsrucAón de una serio de yradas descand3ntes da concre 
to en un sector adeerminIr entre A-6, de nic)do de carnbra..7-
aguas lluvias de "Torron1-.e" a'Río" (ver croquis). 

6.2.- Limpleza de la cuneta sector 118-C 

6.4.- Contribufr al menos al financiamiento del suministro del 
do concreto o acero a c.aloar bajo la ,Tía contiguo - 

al tubo existente en el nn. 107,440 (Uíámo':..ro 	1,30 ts.) 

7.- 2onrsiero que la colocación 	(l'eh° tubo podría ejecutarse 
Dor a,3intreción 	21 mos de Marzo o Abril con un costo- 

8._ ai)roximAdo total da 1 3.500.000. 
Se adjunta croquis 
Cabe hat:er presente qua ten5.en,1G conoctmlento de esto con>. 
v,-2rse reclenter--Jn:e con el Ingu 3r. Barthou L. y le hice se 
ber ne.,:sonalmente mls objecionas tanto en lo tlIct9.co  como: 
el lo desorbttpdo del cosi:o y le indique 'que burla un infor 
me nor escrito. 

,111-91.9:812.tieripinente a1 , U(.., , xiv ./' 	o ¿vvievA..,4 
DISTRIBUCION 	 ILK [cclm 1,.luAllmo 

elaa"G-- 	 Surviclo kgen.?.1 Illff<SIIUL:tün ¿itgl 
Sr. Ing, Jorge Barthou L. SungerencUFOReraciones 

3.. Archivo (2) 
EA/so 



GERENCIA DE INFRAESTRUCTURA RESERVADO  

ORD. GI.SGO.SRIS. /19  0 1 0  

ANT 	GI.SGO.SRIS, NQ 036 de 20.01.92. 
MAT Reconstrucción sistema aducción 

aguas lluvias sector Kms. 107,400 
al 107,700 Ramal Alameda San 
Antonio. 

SANTIAGO, 0 3 FF. B. 1993 

DE : JEFE SECCION MANTENIMIENTO - SEREG. SANTIAGO 

A : SR. JEFE SERVICIO REGIONAL INFARESTRUCTURA SANTIAGO 

Mediante oficio del Ant. informó a Ud, ampliamente sobre tra-
bajos reconstrucción del Ñ sistema aducción de aguas lluvias 
sector Km. 107,440 al 107 700 RaMal Alameda - San Antonio, con 
referencia al problema existente, aspector tácnicos y evalua-
ción de costos. 

Le plante temblón que se analizaran los antecedentes expuestos 
y se viera la posibilidad de rescindir dichos trabajos, ya que 
son " tácnicamente ineficientes 	y de un costo de'licitación 
desmesuradamente alto en relación con su valor real, constitu- 
yendo su ejecución una t,  inconveniencia total u para los inte-
reses de E.F.E. 

3,- El día 27.01.93 visit4 la obra en referencia y pude comprobrar 
que continuaban los trabajos de ejecución de un muro y gradas de bajada aguas abajo de la bóveda (EFE) ubicada en el kilóme- 
tro 107,700; trabajo " totalmente innecesario para la protec-ción del terraplen de la vla ". 

He tenido conocimiento extraoficial que se le estaría cursando 
un estado de pago Nº 1 al contratista ANHSA Ingenieros por un monto apróximado de los $ 9.000.000.- por los trabajos parcial-
mente ejecutados hasta ahora, y que incluirían ersuministro 
de aproximadamente 270 m.3.- de piedra de defensa, de un total 
de 280 m.3.- contratados. 

Cabe consignar al respecto lo siguiente : 

Durante las interrupciones de tráfico ocurridas en dicho 
sector el ano pasado por socavación del terraplén fué 
necesario adquirir a la firma 1,  Santa Gloria de LLoLLeo 
la cantidad de 150 m.3.- de piedra de defensa puesta en 
la Estación de LLoLLeo con un valor de $ 4.000.- el M03.- 

Para el control de la recepción de la piedra de defensa se colocó un operario vía como representante E.F.E. que 
iba extendiendo recibos, en los cuales precisaba el día, 
la hora, la patente del camión y naturalmente firmado, por el recepcionista. Se cubicó previamente la capacidad de los camiones segun su patente, en 11.3.-. 

/ / 1— 



Dicho de otro modo se adoptaron las medidas necesarias 
para el resguardo de los intereses de la Empresa. 

5.3.- La piedra acumulada en Estación LLOLLE0 se cargó en pes-
cante burro a carro; fu é trasladada a la alcantarilla so-
cavada, y fué descatgada una a una con pescante. Esto es 
necesario para una adecuada ubicación de la piedra en la 
pata del terraplén. 

5.4.- con referencia a la piedra de defensa suministrada por la 
Firma " ANHSA " t 

a) Se non solicitó pescante para descargar y acomodar la 
piedra de defensa ( 280 M.3.- ) 

h) El pescante ful proporcionado en la maAana del día 
lunes 18 de ENERO de 1993. 

e) A esa fecha, el contratista había descargado dos camio-
nadas de piedra de defensa al costado Sur de la eta 
junto al cerro, Posteriormente, el día 21-01-93 Se 
proporcionó otra camionada. La cubicación apróximada,  
de_Cada camionada con piedras variables en peso desde 
500 a 3.000 Kgs: es de 10 111.3.-. 

El pescante descargó y acomodó estas tres camionadas 
desde el 18 al 21 de ENERO. 

segun me lo manifestó personalmeñte el jefe de la obra 
de la Firma " ANHSA " en terreno el resto de la pie-
dra de defensa', 240 M.3.- habría sido descargada direc-
tamente por loa camiones hacia el terraplén, y no acu- 
mulado en el costado oriente de la vía; y dispondrían 
de la documentación respectiva. 

5.5.- tn atención a lo anteriormente indicado, puede concluir-
se lo siguiente : 

Desde el aspecto t4cnico no es procedente de ninguna 
manera que los camiones'volteen directamente el mate-
rial hacia el terraplén, ya que las piedras adquiereñ 
velocidad al caer',' golpean y van rodando hacia abajo, 
quedando un alto porcentaje lejos dél alcañce del pes-
cante para su scomodaci6n posterior, o sea, son pie-
dras que no prestan ninguna utilidad para la obra. 

b) Yo no conozco el presúouesto de los trabajos que ejecu- 
ta la Firma " ANHSA ", pero caben las siguientes ob-servaciones : 

Si la partida respectiva indica que'la piedra debe 
acumularse al costado Sur de la vía, y posteriormente 
descargada y acomodada, una a una en la pata del te- 
rrapl6n; no se cumplieron las especificaciones del con-
trato. 

Si la partida, no lo especifica claramente, la inspec- 
ción técnica de E.F.E. " debió haberlo exigido ". 
Existe el antecedente que tres camionadas fueron des-cargadas correctamente. 

/ / / 
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0) No existiría documentacién oficial firmada por 
te de funcionarios de la Empresa que 
cientomente que la Pirma 0  AMA ° 	hacía el 
terrapleyn la cantidad faltante 4. 240 M.3.1. de piedra 
da dritranse ( recibos con indicacten de fecha. hora, 

cami6n, cubicajo ). » Cunlquiers otra docu. 
11~elen D2.04M1r1114,91.2.t9In2150ekie " 

d) P.',10:tmo tahalnente t,  improcedente desde el punto de 
vinta de los intereses de n.r.J. n dar curso n un 
est41(lo do pago que cancele el suministro de un datar. 
minado ~Arial por parte de una Firma contratista 
sin que la,inspecciess M'orden compruebo fehaciente. 
nent(, quo este ha sido previamente suministrado en 
calidad y en cantidad. 0  
”1, 3.n rirra " 	try3ten qua surcinl.ntr6 lcn 
2711 	 ptlydra 	delfontso ddra:twnetite hacííx cl traplls de la viat  ello tendrldi que haber ocurrido 
rotnblcnonta loe ano 15 y/0 16 del mes do UNGRO de 
99310 

t7.13t5 hahrin Implicado al voltoo de kícin.ticuaLro_co,mio- 
__nadde apréxiMadmonto 10 	cada una0  

atii hubiese ocurridos  significa que los anertiencio-nados,* en veinticmtro.d1)ortunicides- un cami6n par. 
tícular co1o6sora ta via para vaciar la piedra 
hacia el terrapltsni  sin autorizaciln previa do fun-
cioneries del control Tráfico Alameda; lo cual esta. 
ria indicando quo DO puse en . 1.141.v. 

treglse.almja " . 	...ralr11111917-,Y 

G».-. Por censidcretrle un otttigauían en al condici8n de profesio. 
ni, Jefe de la UK:ci6n Iltntenimiento del servicio nogional 
Infraestructura zantiago„ juriodicci6n en la cual se ejecuta 
cota Obra, estoy enviando copia de esto oficio e lo contralto-
ría Interna de t.F.E. para loa finas que haya lugar. 

Por lne minmas rnnones el suscrito se hace deber indicar e Ud. que se abtendr4 de toda interven114n directa o inderucta en 
la e ecuciem do una obra quo emijuicio, y salva tu mejor 
op 	6n, considero 4  ellbnridnb, le va 1  pera loe intnresea de rerrocarrneg. 

Por le tonto. si  Ud. lo coluidera procodentoe  mucho agradece. 
rd oun Instrucciones directas al sr. Jefa Diotrito vta 
da para proporcionar rilles exeluídon y un jefa Grupo VI* 
que dirija la ‹Jolocaci do paqtletea do rieles para in insta. 
laci6n de un tubo en el Km. 107.430; lo cual ha atdo solicita. 
do por el Sr. Jefe obra Plan de emergencia. 

Ralude Atte. a ud. 

.111f1 	tCf.:1 	11:', 7JI I NIMII N [O 
Servicio E, r• or Irf 	t'Uf !uri Stgo. 

E F. E, 

sa..0 3d2e nistrite vIn Alameda 
5r. !iubgerente operaciones rnf. 
r;ri. Jefe obran Plan nmergencia 

subgernhaa operaciones 
3r. contralor Interno n.r.c. 
Archivo• 

n.c.A,/ vpr, 

rzeh'il*a. 

e) 
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3.3.2 - III - b 	DESCALIFICACI5N INJUSTIFICADA DEL JEFE 

SECCION MANTENIMIENTO SEREG. STGO. PARA 

SUBROGAR AL JEFE TITULAR.- 

-- Antecedentes foliados del 1 al 9 

-- Es tradición en EFE y en la Administración Publi-

ca el reemplazo del titular por el funcionario 

subalterno siguiente de igual estamento. 

-- Aquí esta tradición no se respetó por las máximas 

autoridades actuales de EFE, desvirtuandok,--;1. mutuo 

respeto y convivencia que debiera exixtir en la Empre- 

sa de los FF.CC  del E. , y como una demostración* 

evidente del " Cesarismo prepotente e irracional " 

aun vigente. 



EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO 

DESIGNA ING. JEFE SERVICIO REGIONAL 
INFRAESTRUCTURA SANTIAGO SUBROGANTE. 

CONSIDERANDO: 

:SANTIAGO, -8 FF:81j93 

Que el Sr, José Soto Martínez, jefe Servicio Regio 
nal in£raestructura Santiago, harS, uso de feriado por 14 días, 
a contar del día 9 y hasta el 26 de Febrero de 1993, ambas fa-
chas inclusive. 

clue es necesario designar un profesional que 
place al Sr. José Soto Martínez mientras dure su feriado; 

TENIENDO PRESENTE: 

Las facultades que me confieren las disposi-
ciones vigentes, vengo en dictar la siguiente: 

ORDI;N 

GI.GO. 85 NI?  01120  /1Q.- DESIGUASL; a contar dU 9 de reabre 
ro y hasta el 1.'7J de Harzo de 1997, 

al Sr. Hario C,1.ceres Díaz, Jefe servicio Regional Infra(Istructu 
ra CuricS, pira que reemplace en el cargo al :;r. Jonel Soto Mar-
tínez Jefe servicio izegional Infraestructura Santiago, sin per-
juicio de sus funciones habituales. 

ANOTES.1:. Y COLUNIt.lUlz.j.:,, 

IVAN ROBLES PANTOJN 
CUENTE INFRAESTRUCTURA 

E. F. E. 

DniTRIBWION  

sr. Mario Aceres Díaz, Jefe ;Jerviio ,Zegional Infrae truc-
tlura CURICO. 

r Jefe ervicio ecjional infraestructur 
sr. ::1.11)yerente de operaciones. 
Sr. suhgerente de TrIfico. 
Sr. Inspector de Turno, Oficina Control de Trfico 
Jr. Inspector de Turno, Oficina Control de Tr5Xico _,NTIAGO. 
Archivo Ad. 
Secretaría Gerencia de Infraestructura. 
Oficina de Partes. 
CM:3THS.-(22/93) 
5 tenbrero •93.- 

Av. Libertador Bdo. O'Higgins 3322 • Teléfono 7790707 • Casilla 124 y 134-D • Telex 242290 FCS CL • Fax 7762609 • Santiago -Chile 

rema- 



GERENCIA DE INFRAESTRUCTURA 

SANTIAGO, 09 DE FEBRERO DE 1993. 

SEÑOR 
ROBERTO JAIME T. 
PRESIDENTE SINDICATO PROFESIONALES 
UNIVERSITARIOS DE FERROCARRILES 
PRESENTE 

De mi consideraei6n 

Me permito pone en su conocimiento que median 
te Orden (1.e Servicio GIeSGC.854Ng 01120 del 08/FeL/93 el Sr. Gere5 
te de Infraestructura ha des5.gnado al Ing. Sr. Mario Cácere0 D. ~ 
como Jefe Servicio Regional Infraestructura Santiago Subrogante,en 
aterp:A.6n a que el Titular, ing, 'Jon Jo s6Soto T hace uso de su fe 
nado legal del 09 al 28 del presnnte mes* 

Al suscrito le ha causado mucha extralleZa esta 
designacibn; ya qu2 siempre ha sido norma administrativa de mejor-
servicio en EFE que los Ingenieros 4,ue ocupan cargos ojcutivos - 
sean reemplazados por Ingenieros que se desempoilen en la misma uni 
dad. 

Mediante Orden de Servicio GT.SGO.Ng 01659 del 
05/Marzo/92 el Sr* Gerente do :r.nfraertructura designó al Ingeniero 
suscrito como Jefe Seccido mantenimiento Servicio Regional Infra - 
Stgo. 

La DicLación Je la Orden a 5,2rvicie GI.SG0.114 
No 01120 del n/Feb/93 adamAs de apartarse de una norma tradjeio 
nal de mejor rervicio, tliplica un _IP:scouocimienn ¿,1 la gesti6n dé 
Conducción de las faenas del nani7enimiento de is .rlst.alaciones 
jai: de este Servicio por mas de once meses. 

Dado que dicha Orden de 5ervicio no Se compade 
ce den la rez,lidad o  con las correctas medidas de mejor servicinocdW 
los principios de razón y I.Acnica que deben ahora imperar en la Em-
presa, ni con elelaentales principios de respeto mutuo, que deben - 
normar la relación entre lüs profesionales de Ferrocarriles mucho-
agradecer6 su gcstión, como 1,réseldente de SIPRUF para que dcha Or-
den de Servicio sea modificada a la brevedad; ya que su dictación - 
también menoscaba mi autoridad como Jefe de Sección Mantenimiento. 

Dada la importancia de la materia, mucho agra-
deceré a Ud,, su respuesta por escritos ya sea positiva o negativa. 

Saluda atentamente a Ud., 

ING.REMBERTO ECHEVERRIA ACUÑA 
JEFE SECCIIIT MANTEN/MIENTO 



TO JAIME TEVAH 
IDENTE SIPRUF 

SINDICATO DE TRABAJADORES 

PROFESIONALES UNIVERSITARIOS 

DE FERROCARRILES N°  7 

SANTIAGO, 	11  FEB. 1993  

Señor 
Remberto Echeverría Acuña 
Ing. Jefe Sección Mantenimiento 
Servicio Regional Infraestructura Santiago 
PRESENTE 

Estimado colega: 

En atención a lo solicitado en su nota de fecha 9 de Febrero 
en curso, en orden a interceder para que se modifique la Orden de Servicio 
GI.SGO.N°1120 del 08.02.93 que designa al Ingeniero Sr. Mario Cáceres como 
reemplazante temporal del Jefe Servicio Regional Infraestructura Santiago, 
por feriado del titular, pedí ese mismo día una audiencia especial al Sr. 
Gerente de Infraestructura, la que me fue concedida de inmediato, ocasión 
en la que me expresó los siguientes argumentos que, a su juicio, avalan dicha 
determinación: 

La designación de subrogancias es una facultad privativa de la jefatura 
superior correspondiente. 

No existen normas que regulen estas designaciones, pudiendo recaer 	el 
nombramiento en quien la autoridad respectiva estime conveniente. 

Frecuentemente se ha designado como reemplazantes en un cargo ejecutivo 
a funcionarios que ocupan cargos paralelos. Tal es el caso, por ejemplo, 
del reciente nombramiento del Ingeniero Mario Cáceres como Jefe Subrogan 
te del Servicio Regional Infraestructura Valdivia y del Ingeniero Jorge 
Araneda como Subgerente de Operaciones Subrogante. 

El hecho de no haberlo designado a Ud. como reemplazante, en el caso es-
pecífico que motivó su presentación, no significa un menoscabo a su fun-
ción de Jefe Sección Mantenimiento. 

Lo anterior es cuanto puedo informarle sobre el particular, 
esperando haber aclarado sus inquietudes al respecto. 

Saluda atentamente a Ud., 
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1RENCZA ps INF rt.1.71TRUCTyRN 

En 1982, el mismo Ejecutivo Superior me amenazó con la ~nena 
Ción por postogar por quince días una Orden Secundaria :raya,. 
por razows profesionales debidamente fundados en el cumplimien 
te de funciones de mi cargo* 
En un año de dulce y de grasa* 
Era el tiempo en que tambión en EFES  irrperába el principio de 
',LA Eta Co ést0'J1oi0" 
En Enero de 1983 se me conmutó la pena de exoneración Oor rele-
gación* 
rullejado del cargo de ejecutivo de nardo medio y se me desig-
nó como Ingeniero de Vía(Asesor Tácnico) en el Depto* Instala - 
cienes Fijas(»-Vía y Obras)* 
Desde 'inero 1985 a Diciembre 1988#  me correspondió defender la 
dignidad de Ios profesionales de la Emprésal  como dirigente sin 
dica 	,Ina beca muy dificil desemponando /os cargos de Se - 
cretaritho#  Tesorero y Presidente del SIPRUF• 
En julio 1989 se me designó como Ingeniero servicio Regional - 
Infraestructura Santiago (Asesor TIcnico)* 
En febrero de 1989#  reemplazando al srá Jefe del servicio por 
feriado y mediante una docidiaa gestión personal ante mis supe-
rieres jerárquicos, se me designó ihn mi actual cargo como Jefe-
'in :z.ntenimionto 'Jet-vicio Regional Iu.lr1;.zn.r.Luro 5ant1a- 

VO4# 
Se puso t4rMin0 tad al ct.ulgelamionto de ni carrera funcionaria,. 
come ejecutIvo de mondo. 110,,:lio pzlz un pudo o CJ., 	aZos* 
( 1r;32.1992); posl~ción moA)Jada no nor razones profesiona - 
les#  link, de otra LnZole* 

3.21- Referente a las razenesque, se9o5n el sr. Jereute de Infroe 
dec 	

s- 
tructura avalarían su 	isión, puedo indicar: 

Lu designaciién de Subrnonclas os evidentemente una facultad prik 
votiva (Ie la jefatura superior correspondiente; pero temblón es-
obvio que ala debe conciliarla con naras a&tinistrattvas pen 
tablecias* 

De4cEnoce si realmente,. exinen o no norman nalsglIte actualiza 
estus dosfl,gni,Aclone; por; es ovidente que ellas 

han perlurade en forma de "Trdicilkno no escrito y se han mante-
nido vi,„lunte a le lar c1. tíanpo dc. esto. ya ~tenorio Empre-
sas 

>.a:n111) 	 Gslaz --;lorl-Ans no ezsrí!.:1111" es my simple 
t2at c subrIciaa en je.deal;uras 	ios becto 

riales,iis varlas kil6vastrosw  y cuando hey en ello - 
otros funcionarios de ..Lv1111,r nivn jerarquice; es conveniente 

subrogo otro Je 101:, -ferrovlarz:.os &11a,  la misma tjniArd0 Esto - 
tiene las sigulentes ventaj¿41 do na oe servicio 

10- lin furv:lonario de la visza unid.zd se supone,  mejor informado de 
las actividades a realizar que el Jefe de otro Unidad* 

/I.- ne consigue un entrenamiento adecuado para 	e ',Zutui:o puode 
adquirir jelaturaSe 

Illé- 	evi hn recorgor do trabajo a un Jefe de Unidad dishAnte y les 
OrdidAs 4e tiempo Ce lesmovilizaciones entre las cabeceras - 
de las :wlspezivas unidades* 
Citaré,  entre nuchol .1gunos ejempteS 

el:cyri,..)do 1971,,1916 como ingeniero Distrito Vía I.Ldac. me sol 
rrespondió reemplazar en todos los feriados del Sr* Jefe seccnn 
Vía Alameda, mi si superior jerárquico* No se reorkri6 nunca al 
reemplazo de un funcioneri^ 	 Si. Jefe - 
!lección vía Concepción o el ,15145-7, 	 *;e17, 4 
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un wáizt,,,, 	 zp1i4& 1,10, teetán 7p.opu1ar que dice 
Tia 	i 	fi pon* r 

lo me cocreapend,t. juzlrar lan razones da laA decisiones de un 
auarior4  pece si 4::unqt el dl=ello de..,InaUtak loa GrectoJI - 
qua purr,lrIn afectarme 40 

partmUm indlcar a Ud*, qutt ~do ni punto de vista.>  la dila 
dLb /n Orden d'o. lerxlze ,72n recromIll nro 	h‘tvxy- 

	

pluder autoridad en ni condiciAn s1 7m 	cci=to lInnteninion 
to, oine, tambiIn na víenowaha on i.t dondluión de proffesií)náI 

aAtd le Itirne ~11-1calw,lonilo en atonol&n a J..o,  siguiente 2 

Igo. No miste ninguna caAlla Ettrda pare aplicar la °1adultett priva 
1 ,:n de la:111.1W:uva aupezlor," ni(mifIcando por lo tnno una- 
doccaillitualln#  n 	ct& lguna de ni capacidad prsa 
11c:tonal* 

Zrolien un dencemnUndante 1:eta% de ml geAbibn rIndlonaria en 
la rrmIrtAl 	1~1nTlytr (21) z/1, entrendoo, con 110" 
r.,11t11,1  e:yp.1,~ 	 y 	nla m.!, ,Jcel:11 In teallla 

Tar,1:.. 3&er,zo 	 Renio- 
n31 IlMrletáttmcburn 13ent1lup parir desde el 05 tarzo 92 ... 
haota naer2t la cual camnu nuy btz,a el 7.5r.1 *2.grznto de Ineraal 
bruct'tra* 

Sin toner totmel4n allluna do en.hrar en el allInotn de campa 
clonen de capActdad persona% que podr:(an resullur inconvont 

	

tur> y nolmente 11..ora 434. 111.nx..e,.;11,1,ar 	:511,r,,,arzzej5 411153  rIrry, 
rI,Tiryi dr L.anxlen de ,',.vgrirlinf,,t1 tnaUzda#  crIbe inlionr que 	de 
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9rinvr 	FRASTIU 

i.4. Debo infnrmar a Vd., que el Ingcnier0 Sr. Mario Cacareo se 
precent6 el jueves 11. del presente en la tarde en oficinas 
del servicio Regional Infraestructura Santiago para dar - 
dumpliniento a la Orden de Servicio de la referencia y ha-
cerse cargo cono Jefe subro,la 
Debo dejar bien establecido quin sin ve signifique en no 
do algunos por parte d, i suscrtt-, r:rren,311.r enorpezar 	o 
desconocer el cumplimiento de izrztrucci¿la elaawida de je.2a- 
tura superior, y sÓlo aetwIlendo Al leyttimo derecho 	de 
velar por mi dignidad profesion,311  le pldnteá al Ing. !1:10-
clIcereo la conveniencia de po3t,,,irgar temporalmente su in - 
tervención hasta el nart:es 16.02.93. 
Avala esto el hecho qua el Ingeniero suscrito ante la no 
presencia oportuna del 	Cáceres en esto Servicios  en - 
atenci6n al cumpltmiento de sus funciones propias en el 
;;G CURICO, y hnte la nocasidad de decidir accione* vi - 
gentes de la ejecución del Plan de Smergenclas  asuMibUem,.. 
poralmente de hecho por 3 «aso  el reemplazo del titularii' 

Sellor Gerent z;enerals hoy en día todos los rtoz:',nnales - 
mi~tos del Uí,reettorio, rajecuívós Superiores y 7,orIns los 
ferroviarios, en aenerely nr:s vomoz enfrentlidos atu. verde-
dere desaflo histÓrJco 
transi?Ormar en el plazo de tres 
lo5ldn, 15t5ttca e ineicietlt: 
nels  dinámica y.  competit3:Ya4 
Para ello ses  rwluiere el esfuerzo común un16n1  3cet6n efi-
ciente y mistice • Ya luodaron citros en Er-l':; lao ntrSellos ore 
pies de un cesarianlo omnipotente e irracional, iraperando akit 
ra al elercicio de la autoridad .Virme y dec!didny emannda de 

razón, la técnica y él diálogo» 

sener Gorente nen rAl nabienlo agotado otrts lelttiones sin - 
yi.te y r,3 tx-.? Ce J.o expuesto me he perniitil.la dirigirme di 

rk.e.',:ael,te a u,a.11  cono instancia superiora para que, si 	/o 
tiene bier rfilxilfique la Orden de servicio GI49QW9540 

4(4. O3.(1?.512 y reralAr zel flOrr 	eIJAnn ctonviven 
cIkil 	 irwuo -Lus 	ezistir siempre entre los 
Pro..lexsiiInAle5s ae rnrnirnrriles*  

514,nimr, lnn ..m11..entln Imtntletl. flt ns 

Fotocopia. 
t'otocopi^ 

or(lnn de Servicio det antecedente 
nota. al 1,rezidento £aPRIJV 
flOta Jel 	Prl?sldrnt 52:1,PM 
CmrriCulum Vitno del 7a1g., 

aluda atentame»te 

infraPstr— 
ate General Xnterino 

3r. Gerente dé IrifraezIlrucut!!,, 
Sr.3. 	jefe Servicio ResI5J5na/ In CV-it'Ice, 

Prrnle,£!ne nindicate 	eslonales Unlvc=inrtes 

S. Art,hivo 

.anos la Acuyt,i 	anqui 
nn una Nuevl Snpresrlip moders.. 

4.) 
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EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO 
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ORD. G.G. N2 	  

ANT. 1. 	GI. SGO. 85 N2  01120 
del 08.02.93. 

2. Res. GI. SGO. SRIS. 
N2  012 del 15.02.93 

MAT. Solicitud denegada. 

SANTIAGO, 16 FEB 1993 

DE 	GERENTE GENERAL 

A 	 SR. JEFE SECCION MANTENIMIENTO SEREG STGO. 

Informo a Ud. que la solicitud planteada en Reservado citado en 
Ant. 2 no ha lugar. 

Saluda atentamente a Ud. 

1.4 MIT I CO UN_A_Z ILLEJOELO 

Gerente General 

Interino 

FERROCARRILES DEL ESTADO 

c.c. Sr. Gerente de Infraestructura 
Sr. Jefe Servicio Regional Infraestructura Santiago s). 
Archivo G.G. 

Av. Libertador Bdo.O'Higgins 3322 . Teléfono 7790707 • Casilla 124 y 134-D Télex 242290 FCS CL • Fax 7762609 -Santiago • Chile 



3.3.2 V - b 	FALTA DE POLITICA DE MECANIZACION DE LAS 

FAENAS DE MANTENIMIENTO 

El Plan de Rehabilitación es un plan fundamentalmente 

de inversión. 

En los Subproyectos de Via, Señales y Líneas de contacto 

elActrico, por un total de US $ 35.500.000 sólo se des- 

tina una inversión en adquisición de máquinas aprox. 

de US $ 1.150.000, o sea, sólo un 3%, lo cual es in-

significante. 

Todas las Administraciones Ferroviarias de todo el mundo, 

incluso las asiáticas y africanas están adquiriendo 

máquinas modernas computarizadas, cuyo precio no es tan 

alto, ya que se amortizan rápidamente por su mayor efi- 

ciencia y menor costo de o eración con relación al tra-

bajo manual 4, Solamente CHILE constituye la excepción. 



3.3.2.- 	c .- 	ERRORES DE PRIORIZACION DE RECURSOS. 

.1.• 4.1, 
	 En el Subproyecto Electrificación no se han 

destinado los necesarios recursos monetarios 

para el reacondicionamiento de las Sub!: Esta- 

ciones Eléctricas desde Alameda a Bulnes. 

16 en total. 

Estas SEE. rectificadoras funcionan en base 

a vapor de mercurio y datan de 30 años a la fecha, 

por lo cual están fallando continuamente. 

«MI ••• mem 
	 Se corre el grave riesgo de que, a un año plazo, 

no dispongamos de la suficiente corrinte conti-

nua para la necesaria tracción de todos los 

trenes, que se supone aumentarán su circulación 

en un sector de alta densidad de tráfico como 

Alameda - Bulnes. 

4111•111 4111111. 
	 Se propone reemplazar uno de los dos grupos rec- 

tificadores de cada SEE. por Grupos rectificado-

res de diodos de Silicio , con una nueva técnica, 

y de fácil manejo . Se estima una inversión 

total de US $ 1.600.000 9  los cuales puenen 

ser obtenidos postergando otras necesidades me-

nos urgentes y prioritarias 



SUBESTACIONES ELECTRICAS RECTIIIICADORAS. 

GENERALIDADES. 

Las subestaciones eléctricas de tracción son instalaciones 
ubicadas en la red ferroviaria que introducen energía para 
alimentar las líneas de contacto.Ellas operan entre la red 
de alta tensión que proporciona la energía primaria y la ca-
tenaria en la cual se entrega la corriente de tracción. 

Una subestación eléctrica de tracción se compone : 
Un Patio de alta tensión de conexión a la red primaria,in-

cluye seccionadores,interruptores automáticos de alta tensión 
y transformadores. 

Grupos rectificadores,dos por cada subestación,transforman 
la tensión alterna y la rectifican a tensión continua.Se com-
pone de transformador y celda rectificadora. 

Interruptores automáticos de corriente de tracción, su ob-
jetivo protección por fallas en las líneas de contacto. 

TIPOS DE SUBESTACIONES RECTIFICADORAS. 
Las subestaciones eléctricas que actualmente tiene Ferroca- 

rriles en funcionamiento,se pueden clasificar según su siste- 
ma de rectificadores. 

Grupo rectificador : Motor-generador. 
Ubicación: Quilicura-Vila del Mar 
Puesta en servicio; 1924 
Fabricante :Westinghouse 
Potencia 	: 2000 KW 

Grupo rectificador : Cilindro de vapor de mercurio. 
Ubicación: Espejo- Bulnes. 
Puesta en servicio: 1964-1968. 
Fabricante : CGE Italia. 
Potencia 	: 2000 KW. 

Grupo rectificador : Armario diodos de silicio. 
Ubicación: Monte Aguila-Concepción. 
Puesta en servicio: 1969-1973. 
Fabricante : GAI Italia. 
Potencia 	:3000 KW. 

Cinco subestaciones de este tipo se pusieron en servicio 
en el sector Rtnaico-Metrenco entre 1985-1986. 



RECTIFICADORES DE VAPOR DE MERCURIO. 

El fenómeno en que esta basado el rectificador de vapor 
de mercurio es que en un gas ionizado a bajas presiones,sola-
mentecon un pequeffo potencial positivo respecto del gas,se pro-
ducirá una corriente a un electrodo,mientras que un elevado po-
tencial negativo podrá ser aplicado antes que circule una corrien-
te apreciable. 

Para el funcionamiento de estos cilindros rectificadores 
se requiere disponer de varios servicios auxiliares : 

I. Circuito de bombas de vacio. 
 Circuito de excitación. 
 Circuito de grillas. 
 Circuito de calefacción anódica. 
 Circuito de control calefacción y refrig. 
 Circuito de control calefacción y refrig. 
 Circuito de calefacción de agua. 
 Circuito de bombas de circulación 
 Circuito de ventilador N#1 
 Circuito de ventilador N#2. 

1.-Circuito de bombas de vacio. 
Un grupo rectificador está compuesto por dos bombas de 

vacio,una por cada terna de cilindros. 
La presión detrabajo de estos ciliindros es de un micrón. 

Un micron corresponde a la presión que soporta una columna de 
mercurio de 0,001 milimétro de alto.La presión atmosférica 
tiene un valor de 760 milimétros,asi un micrón es 1/760.000 
de una atmósfera. 
2.-Circuito de excitación. 

Estos circuitos se encargan de hacer circular una corrien-
te en el interior de cada cilindro que permite la formación de 
una mancha catódica,sin la cual el cilindro no conduce la co-
rriente principal. 
3.-Circuito de grillas. 

Para proteger los cilindros rectificadores de cortocircui-
tos internos denominados arcos de retornos,que através de la 
mancha catódica se desplazan 'desde cátodo a ánodo,se ha conec-
tado este circuito que bloquea las grillas del cilindro. 
4.-Circuito de calefacción anódica. 

En el interior del cilindro se ubica un calefactor que le 
entrega temperatura al electrodo denominado ánodo. 
5y6.-Circuito de control de calefacción y refrigeración. 

Estoscircuitos permiten mantener la temperatura del agua 
que circula a través de los cilindros en 55. Esto se consigue 
por medio de termóstatos. 



7.-Circuito bombas de circulación de agua. 
Por cada terna de cilindros rectificadores existe una bom-

ba que permite la circulación del agua a través de una instala-
ción de cañerías que mantiene una temperatura de alrededor de 55Dc. 
8.-Circuito de calefacción de agua. 

Cada gru-oo dispone de un calefactor por cada terna,e1 que se 
conecta cuando la temperatura del agua se encuentra bajo 55e. 
9.-Circuito de ventiladores N#1 y N#2. 

A través de termóstatos mencionados en 5 y 6 se operan estos 
ventiladores cuando la temperatura del agua supera los 581 y 62e. 

De lo anterior se puede concluir,que para un buen funciona-
miento de estos cilindros se debe mantener una temperatura den-
tro de limites bastante estrechos. 

Para el caso de los cicuitos de bombas de vacio,se requiere 
de un funcionamiento permanente de estos elementos,los que se ve-
rán afectados durantes los cortes de energía de Endesa -Chilectra, 
ya que la reconexión del grupo rectificador no podrá efectuarse 
hasta que recuperen sus cilindros el vacio antes indicado. 

La tecnología de estos cilindros rectificadores pertenece 
a la década del 30, por lo que su mantención es compleja.Ia re-
paración de estos cilindros requiere de su traslado a un taller 
ubicado en Curicó donde se efectúa su desmontaje, limpieza,res-
titución de componentes dañados,armado y finalmente un proceso 
de formadión que ocupa tiempo y personal. 

En este proceso de recuperación tanto de cilindros como de 
bombas de vacio se debe manipular mercurio y tricloro-etileno 
elementos nocivos para la salud del personal. 

Las fallas mát comunes que presentan estos equipos recti-
ficadores son : 

Bombas de vacio,mal funcionamiento por suciedad del mer-
curio;falla de su calefactor. 

Cilindros rectificadores,fallas de algún componente inter-
no,lo que obliga a proceder a su cambio. 

RECTIFICADORES SEMICONDUCTORES. 

Las investigaciones científicas en la física de los sólidos 
por una parte y los progresos tecnólogicos en los métodos de pu-
rificación de ciertos cristales por otra parte,han permitido el 
advenimiento de los rectificadores semiconductores,en los cuales 
el efecto válvula se produce en el interior de una pastilla só-
lida,que se comporta como un conductor para un cierto sentido de 
la diferencia de potencial aplicada a sus fases y como un aislan-
te para el otro sentido.Los primeros resultados en el dominio 
de las grandes potencias se obtuvieron con cristales de germanio. 



poca después apareció el silicio y reemplazó completamente al 
germanio para las aplicaciones en los rectificadores. 

En el caso de los rectificadores a vapor de mercurio,un solo 
cilindro es capaz de resistir la tensión se trate de tracción 
en 1500 o en 3000 volts.Gon los diodos de silicio se disponen 
en cada brazo del rectificador varios diodos en serie para so-
portar la tensión inversa y varias ramas en paralelo para pro-
veer la corriente demandada. 

A Partir de 1968 se inicia el montaje de cuatro subestacio-
nes eléctricas del tipo armario de diodos de silicio en el sec-
tor Monte Aguila-Concepción. 

Estos grupos rectificadores están contituidos por 384 dio-
dos,distribuidos en dos armarios. 

Sus servicios auxiliares se limitan a un ventilador ubica-
do en la parte superior de cada armario. 

para la atención de las fallas de diodos se debe disponer 
.de cierta cantidad de repuestos,los que por su tamaao pequeflo 
facilitan su traslado y reposición. 

Estos equipos rectificadores tienen la ventaja de disponer 
la reconexión inmediata del servicio cuando se producen cortes 
de energía por parte de las empresas eléctricas. 



IX - 

3.3,2 - IV- d.- DERROCHE INJUSTIFICADO DE FONDOS POR NO 

SELECCIONAR LOS MODOS MXS EFICIENTES Y 

DE MENOR COSTO PARA LA EJECUCION DE LOS 

TRABAJOS PLAN REHABILITACI5N. 

== Esto se refiere fundamentalmente al área de vía. 

-- Se ha dispuesto por la Autoridad Superior 

que todoslos trabajos que no sean ejecutados por 

los grupos vía de planta EFE,sean licitados a con-

tratistas. 

ANALISIS COMPARATIVO  

61. Trabajo : geometría de la vía ( nivelación, ali-

neación y bateo ) 

JORNALES CONTRATISTA 	MAQUINA VIA 

Costo por metro 	1 1.980 	 $ 100. 

lineal de vía 

1•0111~ 
	 La conclusión es evidente ; un trabajo más efi-

ciente por laprecisión de las máquinas computari-

zadas y de un costo muchísimo menor 



ROCUIPERACION DE FONDOS EN LAS DIFERENTES AREAS. 

-- Adquiriendo máquinas modernas otras acciones se pueden 

economizar los siguientes fondos : 

AREA 

Vía 

CONSULTORES,15$ 

CANTERA MAULE 

( Produccile de 

lastre ) 

A ECONOMIZAR 

L) $ 4.500.000.- 

1.600.000 	us$ 1.000.000. 

us$ 1.500.000. 

TOTAL:1/6$ 7.000.000. 

TOTAL PROGRAMADO 

1)5 $ 28.000.000 

SE supone este economía en la porducción de las trz: ac 

chancado de la cantera Maula si es administrada por EFE y 

no por contratista como hasta ahora. 
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