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PERIODO
PRESICERCIAL,
Su Excelencia 0
Fresidente de 1la Repdblica 01854
DON PATRICIO AYLKWIN AZ0CAR ARCHIVO
Falacio de la Moneda
SANTIAGO

De nuestra consideracidon:

‘a Federacidon Asrea de Chile a5 el
talidad de los 71 clubes aéreons del
hasta Cerro Sombreroc en la deécimo

organismo gue agrupa a
pais, desde Arica por el n
segunda regidn.
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Ern s umplimiento de su misidon de difundir
la actividad agres sivii n.. Ccamercial., esta Federacidn organizd
en 1990 el 12 Encuentro Macional de la Aviacidn Civil, "EMNACI

?0t. Este evenitoc., gue se llevdd a cabo en el aesrddromo de Los
Cerrillos entre 1los dias 12 y 15 de Abril del ano pasado, superd
con creces las espectativas de sus organizadores, contandoc con un
extracrdinario respaldo de puablico que concurrid en forma masiva
al aerddromo, participandoc de un lucido espectaculo ques incluyd
todas las disciplinas ag&reas vy aprovechando la oportunidad de
volar en los distintos aviones gue estuvieron destinados al
efectn.

Disz mil entradas cortadas y casi dos
mil vuelos turisticos efectuados avalan la magnitud de esta
fiesta aerea vy popular, gue contd ademas Ccon una extraordinaria
cobertura periodistica en todos los medios de comnunicacidn.

Como consecusncia de los resultados
nbtenidos por "ENACDI 20" y con el benepldécito del 5r. comandante
en Jefe de la Fuerza Aérea des Chile, General del Aire Fernando
Matthei Aubel, esta Federacidn ha acordado continuar realizando
estos eventos en aguellos anos en uz no se efectis la FIDAE
{Feria Internacional del Aire vy del Espacioc}, siempre en el
aeragdromo de Los Cerrillos.

Con el proptsito de dar mayor Drillo a
este especticulo popular y teniendoc presente gue ésta resulta ser
una excelente ..zortunidsad para demostrar al publico asistente,
tanto el material coms las habilidades aéreas desarrolladas por
las distintas ramas de nuestras Fuerzas Armadss, especialmente la
Fuerza Atrea que tradicionalmente nos ha agoyado., hemos
sslicitado vy obtenido ipacidtn en “ENACI 21" de las
. Instituciones haran presentes en Cerrillos con
sus aE?Gnavea,' materializando de esta -Torma una importante
colaboracidn a la aviacidn civil no comercial. gue tanto necesita
del apoyo de 1la comunidad a la cual sirve andnima vy
silenciosamente, ~=-pecialmente en las zonas mas apartadas vy
distantes de nuestro territorio.
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"ENACI 217 estid destinada a consolidar

la presencia de la aviacidn civil no comercial en la conciencia
de los chilsnos vy a sentar las bases para la futura realizacidn
periddica de estes encuentros sroc por medio, pasando a ocupar
unn  lugar dJ=stacado 20 2l cal=sndario anual de ferias vy
exposiciones masivas en &l pais.

En el caontexto sefalado, 2s5ta
Federacisn Asrea de Chile ha considerads cportunc sclicriar 3
S.E. el Fresidente de 1A Republica, que caonceds  wuna audisncia =
‘o N nal con propisito de informarle =0 detalls
+ F =5%try y hacsrile sniregae de una cordisl
e presida 1a Inauguracion cficial de "ENACI

: es ZZ de marZo piroximo, a las 17:00 horas.

En caso de gus las altas funciones de

gobiernoc permitan 3 E.E. acoger favorablemente nuestra
invitacian, mucho agradeceremos 51 Sr. FPresidentz de la Repdblica
nos indigue con qué persona debsremos coordinar su participacion

en la inauguracidn de "ENACI "F1v.

Ein otro particuiar y = prasandols

nuestros sgradecimisntos, saludamos muy atentamente & D.b.
FEDERACION ASREA DE CHILE

~N
isepo Azdcar Riesle 5 Grisolia C aton
Coordinador Genaral _Presiden
EGC/EAR/mcw
con copia @ Subsecreiarioc de Aviacion
Ministerio de Defenssa.
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Carlos Bascunfan Edwards.

Jefe de Gabinete Presidencial
Prezidencia de La Repdblica.
Fresentes

D2 mi msyor considsraciodn:

Me es grato saludarle y por medic de la
presente, con el objeto de gqus Ud.puedas realizar una mejor
ponderacién, para contar con 1a presencis dz su Ercelencia don
Patricio Aylwin Azdcar, en el acktc inaugursl del eventc aéreo mas
importante de la Aviacicon Civil, m= permitoc =zadjuntarle
informacién socbre el Sncuentro Racional de  Aviacidn "ENACT 217,
que se realizard en &1 Aerddromo de Los Cerr:llos, entrz los dias
22, 2 vy 24 de merzo de 1991.

Frn =ila Ud. podrd encontrar anteceden-—
tes de 1la Fedsracitn Aérea de Chile, los cbhijetivos de "ENALI
‘91", programa tentativo,copia de documentacion de la Direccicn
de Asrondutica Civil en el cual consta =1 apoyoe brindado para
sste evento:; copia de documentacidn del J=fe de Estado Mayor de
la Fuerrza Afrea de Chile en el cusl nos comunica su participacidn
v copia d= documentacidn de la Dirsccidn General de Carabineros
de Chile en el cual nos confirman = participacidtn.

Ademas me permito adiuntarie documen-
traridn referida a “ENACI  1920%, una resefia histdrica sobre
Federacidén Aerea de Chils y documentacidn snviada a
Presidencia de la Reputblica, —sn ocasidn del Primer Encuentro de
Aviacion Civil. efectuado en abril de 1790 =  informacidn de
prensa.

ped  nd
o

Sin otro particular y esperando contar
con la presencia de Su Excelesncia, se despide atentamente de Ud,

( ) CARLOS CARMONA P.
ecretaric Ejecutivo
ENACI ‘91
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ANTECEDENTES DEL ENCUENTRO NACIDNAL TE AVIACION CIVIY

7]

NACI ig21 o,

La Federacicn Aérea de Chile, crganismo que agrupa & los 71

clubes Afreos del pais, realirzarsd el Szgundo Encuentro Nacicnal
de Aviacidn Civil "EMNACI 21", entre los dias 22, 23 y 24 d= Marzco

bred

de 1771, en el Asrddromc de los Cerrilleos.
=tz evento cusnta con el apoy d= I3 Direccidn de
Aerondutica Civil, la Fuerza Aerea de Chile v las ramas Aéreas
El Carabinsros d= Chils.

d=21 Ejarcito, Armad

Participan en &1 empresas relacionadas 3 las actividades
adreas de caracter civil.

Este Encuentro aeronautico,de caricter masivo, es el de mayor
importancia que realiza 1a Aviacién Civil en este género,.no
solamente por o1 espectdculo ofrecido, sino que es la mayor
concentracidn agérea , ya gue alrededor de 150 aviones de todo
Chile estaran presente, represenbtando a los Clubes Asrsos.

El cbistivo fundamental es difundir 3
que permita crear una conciencia aérea, p
estrecho contacto al Fublico visl
aeronautico.
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Ademas, en este Encuentro las distintas ramas de las Fusrcoa
frmadas realizan sus mejores esfuerzos para mostrar los medios
actividades que despliegan on servicio a la Comunidad en aguell
momentos en gue son regueridas.

Oue atendido al exito alcanzado en "EMACI 20%, en =1 cual
participaron mas de diez mil espectadores y contd con todo =1
apoyo de los medio de comunicacidn, se ha decidido incorporar
esta actividad, dentrc de las grandes exposiciones nacionales gue
se desarrollan periddicamente. For este motivo se ha llegadoc a un
acuerdo con la Fuerza Aérea de Chile para realiczrla en aguell
anos en que no se presenta la Feria Internacionsl del aire - d
Espacio “"FIDAE".

Por lo= motivos antes sefialados, creemos gqu= es importants
que un evento aerocniutico de esta naturaleza pueda crear una
conciencia a nivel nacional de gque esta actividad =2s%ts vinculada

de wvariadas formas al quehacer nacional.
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iz actividad aérez estid al servicioc de= la comunidad, tanto en
aguellos momento de catistrofes, comoc en los casos en gue la
autoridad necesita realizar inspecciones, traslados,
Crevencliones.

fnrasnira también puntos de contacto - o Is=e 3 tividszades
turisticas vy recreativas.

Es del czzz gue nuestra actividad ag2r=2a civil ha sideo
bastante maltrstads ya gue los pocos leogros alcanzados en materia
legal fueron derogados o suprimidos, teniendo gue subsistir por
sus propios ==. asos medios.

Fese a lo anteriormente sefialado 1a actividad 2£&rea no hza

en haciendo scheranis en todos
a

cesado vy los Clubkes Adreos sigu
los rincones de Chile y manteniends con gran esfusrzo las pistas,

gue en mas de alguns coportunidad han sido o ssran Gtiles = 1z
comunidad.

Es nuestro deseo gque esta actividad ,u73 mids d= nuestro pais.
que constituys nuestra reserva  asgrea y patrimecnzo de soherania,
sga plenamente difundida, ya gque 2n los momentos gue vive nuestro
pais, es una alterpativa para unir a los chilenos de distintos
pensamiento y  actividades, lo gue en definitiva pretendemos en
este encuentro. FPues la Aviacidn Livil, unird zor medic des la
alas, durante tr=s dias, a civiles, uwuniformados, empresarics
estudiantes yv a3 todo al que gquiera acercarse.

For eso es necesario contar
grganizaciones que permitan cumplir
participacidn es =1 grimss objetivo

¥
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2do. ENCUERNTRO NACICGNAL DE AVIACION CIVIL
E AC I 21.

ecepclidn d oridaces .

Ir-miento del Fahellidn Fatrio.

Interpretacidn Himno de Federacidn Asrsa de Chile.
Discur=sos de Inauguracidn.

Visite recintoc e:nposicidn.

—Apertura Pibklico 10,00 hr
2 viones F
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Faracaidicsmo Boinas fAzules.
Fhibicidén de Aeromodelos.
Fvacuacitn asromédica vy autocdescenso en Helicdptero
BEO-105 de LCarabinsrcs.

Caracaidismo BOFE.

Viueslos Fopulares.

Frezsntacldn aviones ultralivianocs.
frrobacia de Escuadrillia "Halcones'.
E:hibicidn aviones Antiguos.

DOMINGD 24 de Marze de 1991

.~fBoertura FPablico 10,00 hrs.

Exhibic:idn Adsrea Byvi

Fresentarion asromode

E: hibicranes Flaneadores

Faracaidismo Bolnss Azules.

Fi tacian Aviornes Fillan.

F tacidn Avidn rancu.

Fresentacidn Escuadrills "Halcones".

E.hibicidn de svacuscidn seromedica y adtodesscenso £n

Helicdpt
Vualos F
Faracaidi

=

1 IS
as del Gope.
Fresent I cro

bacia Club Adrec de Santisgo.

SE CONTARA CON VUELDOES POFULARES DURANTE MARANA Y TARDE CON
FARUSA A LA BORA DE ALMUERZO.

FPERMANENTEMENTE ESTARA ABIERTA LA EXHIEBICION ESTATICA DE MA-
MATERIAL AEREOG, HEL ICOFTEROS, AVIONES ANTIGUOS, FLANEADORES
ULTRALIVIANOS, AVIONES FUMI QQDDRES.

EL HORARIO DE LAS FPRESENTACICONES SERAN DE 2:00 A 19:00 HRS. EN
DOS BLORUES MASANA Y TARDE.
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VIKECCIUN GENERAL Ut ALKUNAUITICA CIVIL
DIRECCION DE OPERACIONES AERONAUTICAS

V.0.A OF. "0" N° 10/0/0226/2>93/

- DIRECCION MAT . : Realizacidn ENACI 91.
' REF.: Canta N® 003/91 de 11 ENE 991
de FEDACH.
SANTIAGO,
DE DIRECCION DE OPERACIONES AERONAUTICAS
A FEDERACION AEREA DE CHILE
1.- Me es grato acusar necibo def dceumento de La neffe-

I

IT

I

I.

I.

V.

nencia, que dice relacidn con La nealizacién de ENACI 91 y en el
cual esa Federacidn expone alguna de sus necesidades.

AL respecto, se agradecerd a Uds. hacernos Legan
el afiche oficial de ENACI 91, a obfeto cotizan su impresién y nre-
querin de €a superdionidad Los fondos correspondientes .

Con #relacidn al aporte para adquisicién de combus-
Zible, se han hecho &Legan Los aniecedentes a £a Sub Dirnecedidn de
Recursos Econémicos, de manera de conocer cual serd La cantidad de
g§initiva que fa D.G.A.C estand en condiciones de entrnegan. -

Con el §4in de determinan Las dreas de exposicin
estdtica de aeronaves, estacionamiento de aviones en trndnsito y ho
rarnios de vuelos populares y del show acreo, se solicita a Uds. xe
mitinnos a La brevedad el proghama Zentativo a desarrollar,con in-
dicacidn de sus participantes .

Sin perjuicio de Lo anterion, se hace presente a
uds. que deben tomar contacto con fa Direceddn de Servicios de Na-
vegacion Aérea, Escuela Téenica Aerondutica y Direcedidn Meteorold-
gica de Chile, para Los efectos de Coordinacion del uso del Zermi-
nal y plataforma del Aenddromo Los Cernillos y colocacidn de stands
por parte de £a D.G.A.C y othos Organismos .

SALUDA A UDS.,

/& GE VILLA GALLARDO
;g OPERACTONES AERONAUT
g% “f

DISTRIBUCT ON: “‘-a‘f\i e f/‘fft‘%;«f,“'

1.- FEDERACION AEREAZDE® TLE

2.- D.G.A.C ., D.S.N.A.

3.- D.G.A.C ., E.T.A.

4.- D.G.A.C ., D.M.CH.

5.- D.G.A.C ., D.0.A N.de Vuelo

6.- D.G.A.C ., Secnetania D.0.A

7.- D.G.A.C ., Registratuna 0.0.A

n



* DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL D.0.A OF. "0" K 10/0) D220 -= |/
DIRECCION DE OPERACIONES AERONAUTICAS /

DIRECCION MAT.: Realizacion ENACI 91.°
REF.: S/Ref.
SANTTAGO, Y RENE 109§
DE DIRECCION DE OPERACIONES AERONAUTICAS

PARA DIRECCION DE SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

1.- Adjunto me es grato remitin a US. fotoco-
pia de Carta N° 003/91 de 11 ENE 991 y Carta N2 002/91 de 07 ENE
991, ambas de La Federacién Aérea de Chife, documentos que dicen
nhelacidn con La realizacion de ENACI 91 Los dias 23 y 24 de Mar-
Z0 prdximo.

I1.- AL respecto, el Sr. Director General ha ma
nifestado sus deseos se brinde el mdximo apoyo posible a FEDACH
para La materializacion de dicho evento. Entidad que tomard con-
tacto con esa Direcedidn de Servielos de Navegacidn Aérea para
Los efectos de utilizacién del Aerddromo Los Cerrillos.

Lo que informo a US. para Los fines a que

haya fugar.
SALUDA A US.,
GE VIL GALLARDO
§' -OPERACIONES AERONA  CAS
L2
\?06- s»’
DISTRIBUCION: W
1.- D.S.N.A

FEDERACION AEREA DE CHILE -
D.0.A Secretaria

D.0.A Registratuna

D.0.A Depto. N. de Vueklo

Uy &L N
[ J I T |

S



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL D.0.A OF. "o" Ne 10/0/ U2 Zé-%/
DIRECCIONDE OPERACIONES AERONAUTICAS

DIRECCION MAT.: Realizacidn ENACT 97.
EF.: S/Ref.
SANTIAGO, « .
A ENE 1801
DE DIRECCION DE OPERACIONES AERONAUTICAS
A ESCUELA TECNICA AERONAUTICA

Adjunto me es grato remitin a US. fotocopia
de Canza N° 003/91 de 11 ENE 991 Carta N® 002/91 de 07 ENE 991,
ambas de fa Federacidn Aérea de Chile, documentos que dicen nela”
cidn con La nealizacién de ENACI 91 £o0s dias 23 y 24 de Marnzo pré
x{mo .

11.- AL respecto, ef Sh. Director General ha mani-
festado sus deseos se brinde el mdximo apoyo posible a FEDACH pa
na La materializacion de dicho evento. Entidad que tomard contac
Zo con esa Escuela para Los efectos de colocacidn de un stand,
que de a conocen La Labor docente que ese establecimiento neali-
za.

Lo que informo a US. para £os §4ines a que ha-
ya Lugan.
SALUDA A US.,
/\\\‘
:&F LPE L,
’f _f_N&\ J0 E VILLA GALLARDO
JDIR TOR D OPERACIONES AERONAU CAS
\ \ 0,; £Ct QY\ “ ;/;

DISTRIBUCTON: Fere ot

1.- ESCUELA TECNICA AERONAUTICA

2.- FEDERACION AEREA DE CHILE

3.- D.0.A Secretania

4.- D.0.A Depto. N.de Vuelo

5.- D.0.A Jefatura.

g



DIKECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL D.0.A OF. "0" Ne 10/0/ 0224 - /

. DIRECCIONDE OPERACIONES AERONAUTICAS
DIRECCION MAT.: Reafizacidn ENACI 91.

REF.: S/Ref.

SANTTAGO, | LENE 1091

DE DIRECCION DE OPERACIONES AERONAUTICAS
A DIRECCION METEOROLOGICA DE CHILE
I.- Adfunto me es ghato remitin-a US. fotocopia

de Carta N2 003/91 de 11 ENE 991 Canta N 002/91 de 07 ENE99I,
ambas de La Federacidn Aérea de Cnife, documentos que dicen he-
Lacidn con La realizacidn de ENACI 91 <Los dias 23 y 24 de Man-

20 proxdmo.,

11.- AL respecto, el Sh. Director General ha ma-
nifestado sus deseos se brinde el mdximo apoyo posible a FEDACH
para La materializacidn de dicho evento. Entidad que fomard con
tacto con esa Direcedidn para Los efeczos de colocacidn de un
stand, que de a conocer La fLabor que en ef aspecto meteornoldg4i-
co reallza.

Lo que inforumo a US. para Los §ines a que ha
ya Lugan. B

SALUDA A US.,

Pt

N VILLA GALLARDO

— DIRECTY PERACTONES AERONAUT CAS
F

G e o
DISTRIBUCION: %,

fa O
o T Ulgrae R8T

].- DIRECCION METEOROLOGICA DE CHILE
2 .- FEDERACION AEREA DE CHILE
3.-D.0.A Secnetania

4.- D.0.A Depto. Normas de Vuelo

%b ORECCIg

um. -
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CRUINARIC

FUERZA AEREA DE CHILE EMGFA. (DIROPS/DIVPLA) (ORD) N° Z/F- /Uy
ESTADO MAYOR GENERAL .%
DIRECCION DE OPERACIONES 9466)‘9/ /FEDACH.

I1.-

OBJ.: Informa sobre apoyo de la FACH. al
2° Encuentro Nacional de la Avia-
cién Civil "ENACI-91".

REF.: Oficio FEDACH. N° 15/91, de fecha
17.ENE.991, al J.EMGFA.

SANTIAGO, {2 FFR 1004

DEL JEFE DEL ESTADO MAYOR GENERAL DE LA FUERZA AEREA
AL SR. PRESIDENTE DE LA FEDERACION AEREA DE CHILE

En atencidén a la solicitud presentada mediante el do-
cumento de la referencia, me es grato expresarle que la
Fuerza Aérea de Chile brindar& el siguiente apoyo para la
realizacién del 2° Encuentro Nacional de la Aviacién Civil

"ENACI-91", que realizar& la Federacidn que Ud. preside:

A.- Participacién de la Banda en la Ceremonia de inaugu-
racidén.

B.- Presentacibén de la Escuadrilla "HALCONES" y de pla-
neadores.

C.- Participacibén del equipo de paracaidismo "BOINAS AZULES"

D.- Exhibicidn est&tica de aviones del Museo Aerondutico.

E.- Participacién de dos aviones DHC-6 para realizar vuelos
populares

F.- Presentacidén de un stand de la Escuela de Aviacidn

Lamentablemente, por razones internas, no es posible
apoyarlos con alojamiento en el Ala Base N° 2, como se ha-

bia solicitado.

Para efectos de coordinar la participacibén de nuestros
medios en el programa del Encuentro Nacional, agradeceré
a Ud., tomar contacto con la Direccidn de Operaciones del

Estado Mayor General (Zenteno N° 45, 2° Piso, fono 716597).



RDINARIC

-2 -

I11.-

Finalmente
rarle el interés y los deseos de éxito de la Institucién

hago propicia la oportunidad para reite-

para ésta y todas las actividades que conduzcan a reafir-

mar la conciencla a&érea nacional.

DISTRIBUCION:

Sr.PDTE.FEDACH:

Saluda a UD.,

A‘ ENSA \ ;

St o

/ lo] k‘P" 9N

i 5 ‘“t"ﬂ'k\'. 4 C‘)L

(s o >

{2 e REMON Y IDALGO
I o3 17 ) R R
V5 enera de’Aviacidn

Y JE

y ‘ngpEL}ESTADO MAYOR GENERAL
N\ YEFa A
N ~

S

1__
2.- E.M.G.F.A. (inf.)
3.- EMGFA. (DIROPS/DIVPLA) (arch.).



CARABINEROS DE CHILE

DINECCION

GENEERAL

OBJ.: Refiérese a participacién de
Carabineros de Chile en "ENACI 91"

REF.: Su Nota N° 092/91, de 04.FEB.9Q1.-

Nro.: j \3).—_ /

SANTIAGO, 2 5 FEB 1391

DE : DIRECCION GENERAL DE CARABINEROS.-
A : FEDERACION AEREA DE CHILE.
1.- Se acusa recibo de su nota indicada en

la referencia, mediante la cual se invita a participar
a Carabineros de Chile en el préximo Encuentro Nacional
de la Aviacidén Civil "ENACI 91", manifestdndole
que la Institucién con el mayor agrado acepta estar
presente en dicho evento y estaria en condiciones
de participar en lo siguiente

Stand en el Hall principal,
junto a otras Instituciones.

- Exposiciones estdticas, que inclu-
ye un helicéptero B0O-105 y un avién Cessna 206, con
equipamiento.

Evacuacién aeromédica y autodescen
so en helicédptero.

Paracaidismo a cargo de la
Rama de Paracaidismo del GOPE.

2.- Se dispuso que un Sr. O0ficial Superior,
de dotacidén de la Prefect ropolicial, efectuara
las coordinaciones pertine e la participaciodn
de Carabineros de Chile en E

3.- Finalmente, espe ntro
Nacional de la Aviacién C ito
por todos deseado, le saluda a

=

", GABRIEL MENO MELET

“ General Inspector

al Director abs.Subrgte.

Ant.; 74 3

Tecm.
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1. Rama Comercial: Esta rama incluye las lireas adreas de
transporte y los denominades "trabajos adreos” que  tienen por
flﬂalldmd prestar apoyo especial a la agricultura, a la pesca y a
otras actividades industriales de superficie, como +también a la
protecocion de recursos natuwrales v a la "nvestigaciédn cientifica.

ticas para

Entre 21 personal que laboa con Licencias Asronau
ezta rama de la

las diversas dirciplinas profesionales en

aviacidn ~iwvil, la ejecucidn de las operacicnes de wvuelo

orresponde A pilotos que., despusgs de haber recibido =u
formac1ﬁﬂ basica en laz Escuslas de VYuelo de Clubes fAéreos,
Feouelas ds Vielo Ciwil independientes o en las Ekscuelas
dispuestas para oflciales de las Fuercas Armadas vy de QOrden,
deben zagulir  sus  estudios tedricos vy practicos en cursos de

L

aviacidn e peciales mas avanrcados.

2.— Rama No-Comercial: E-te grupo estd formado por los Clubes
Aérecs, 1os propietarios de asronaves particulares v los
servicios de aviacldn de reparticiones pablicas y  de empresas
privadas gue cuentan con personal debidamente entrenado.

o= Clubes Aéreons, que constituyen el objeto principal en la
evposicitn del presente documento, son corporacicnes privadas con
personseria juridica. que dispomen de aviones propios de la
Instrtucidn dispuestos para ser usados por  todos sus aseoc-ados,
a condicidén del pago de una cuota de incorporacidon, mantenerse al
dia en sus cuctas sociales mensuales, =er titular de una Licencia
Aferondutica de piloto en estadeo vigente, Yy  someterse a los
estatutos v reglamentos  internos y & la Reglamentacidn de la
Direccidn General de Aeronauvtica Civil. En algunos casos muy
vontodos., R Club Asrec es prnp1atario del predio del aerddromo
en el -~ual mantigne == instalac-oness.

Los Clubes Adrecs organizan en sus Escuelas de Vuslo la ensefanca
tedrica y la instruccidn practica de uelo, en bhase a programas
standard gus deben ser aprobadeos por la Direccidn General de
Aerondutica Jivil. EstaS E~ umlas disponen de la infraestructura
minima reguerida para la "ensefance de sala".

La dotacidn de aviones de un Club Aéreo depende de los recureos
pcondmicos de gus puseda disponer la Corporacidn., habiendo Clubes
que actualmente sdlo cuesntan con un avidn  para  todos  los
propositos, 0 sea. para  la  instruccidn de alumnos vy para la
nractica de vuelo de los pilotos va calificados.

Adguirir sus aviones Yy darles el mantenimientn técnico en el
invariable gradeo cualitativeo enigido por la Direccidn General de
Aeronautica Civil, +-ignifica para 1los Clubes Aéreos un gran
d

esfuerzo, masz aun ahora que dejaron £ contar con franquiclias
patra la importacidén de “epuestos, quie el —ombustible y los

e
lubricantes du aviacldn estan afectos a gravémenss Yy que no se
dispone de la tradicional ayuda efzondmica, lo gque dificulta

=

enormemente las actividades de vuelo <« estas corporaciones de



aviacidn no mercantiles,

Los avicnes de los Clubes Aéreons no ertan protegidos por primas
de seguro, pues ello significaria elevar los costos  de operacion

aun mas de lo gque ya estan. En la mayoria de los casos, un Club

Aeren esta practicamente imposibilitado de reponer un avién gue
haya sufrido L accidente guedande dafado en un arado
irrecuperable., omo tampoco le seria posible reparar ese aviém «1
el darfio recibido asi lo psrmitiese, siendo de esta forms o« omo

muchos Clubes ﬁér@u pegquenos  han perdido  sus aviones y tenido
gque paralizar sus actividades.

La onservacian de la infraestructuwra imprescindible es otro
factor gue involucra uwun  desembolso considerable o los Clubes
fAerens. yva que la mantencidn de sus instalaciones y del aerddraomo
base, &n el estado exigido por la Autoridad Aerciutica. resulta
impostergable y constituye una obligacidn y wuna garantia para la

seguridad de vueslo.

FORMACION DEL FILOTO FRIVADD-AVIONES

Un aviador civil,., con Licenclia fAerondutica de Filoto Frivado de
aviones, normalmente =2 inscribe como sooio en wn Clulh Aéreo o
de Vuelo de

inicia su carrera como Alumno Filoto en la scuela
e-e (Club, previo cumplimiento de los @ GLJSltDS medicos
educacionales contenidos en @! Reglamento de L icencias de la
Direcciaon CGeneral de Asronautica Civi’, la cancelacidn de la
cuota de incorporacidn al lub y =21 valor del Cursr.

El Curzo Regular de Vwelo Basico comprends un'periodo de salal
s

.
en el cwal =& imparte la ensefance de materias distribuides en
~amos entre los cuales estdn los  de Aerocdindmica., Meteorclogia.
Navegacidn, Fisiglogia de Vuelo y otros, o ote-a parte, este
Curso incluye la instruccidon practice de vuelo, impartida  en una

ordenada secusnc-a de lecciones de acuerdo » wun Frograma Standard
internacional.

La duracidn del Curso Regular para la obtencidn de la Licencia de
Filoto Frivado-aviones == de aproximadamente ocho meses , al
finalirar este pericdo., el Alumno debe rendir vy aprobar los
aramenes internos de la Escuelae de Vuelo de su Clubh, antes de ser
prezentado a la Direccién General de Aercondutica C-v11l, Autoridad
gus  le administrard evamsEnes tedricos vy practicos antes de
otorgarle su Licencia.

El Cuerpo de Instructores de Vwuelo e«td debidamente calificado vy
en posesion de la correspondiente Habilitacion otorgada por la
Direccidn General de fAerondutice Civil., previa la reunidn de los
requi itos  y  aprobacidon de los e damenes tedricos y practico

patipulados por esa Autoridad. Esteos Instructores llevan & cabo
su tarea sin  percibir ah=zolutamernte ninguna remuneracion,
encontrando el tiempo necasario 2en  sus dias laborales vy
restandoselo a agquellos de merecido descanso, motivados solamente



por su ideal de traszpasar sus _onocimientos, en une actividad gue
saben importante para su Club Adrec y para su Fatria.

r
-0
(]
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ubes  Aéreos se preoccupan de hacer cumplir a sus socios las
d.kpc51 iones de la Direccidn Ganeral de Aeronautica Civil,
recservandose el derecho de reglamentar 21 uso de su material de
vuelo a8 su julcio vy criteric, normalmente las Escuelas de Vuelo
de estas Corporacianes mantienen una estrecha vigilancia =obre =1
nivel de entrenamiento gque presentan todos sus pilotos asociados.

H

EL MANTENIMIENTO AERONAUTICO

Ern el ambito aerondutico hay ciertaments aviones antiguos, pera
no asi aviones viejos. Dicho en otras palabras, una asronave no
tiene pousibilidades de perder su estado Seguro pera =21 vuelo ni
se permile su operacion sin esa condicidn de aeronavegabilidad,

o cu2i es controlado severamente por le Direccidn General de
Aeronavtica Civil, organismo  dnico vy  centralicade gue depende

AUt 1
directamente de la Comandancia en Jefe de la Fuerza Adrea de
Chile y sometido ~ regimen de orgeniracidn vy de administracidén
milith“ cara todos los efectos. lo gque garantice un alto grade de

eriedad vy de seguridad al no permitir  la dilucidn de
esponaabilidadQS"

M

La cantidad de aviones civiles gue hay en Chile es relativamente
peguana: su  propiedad = trans en un mercado reducido; su
puistencia vy cperacidn se realiza en un circulo también «educido,

v. la Direccion General de Aercnautica Civil mantierne un complesto

y actualizado catastro de todaz las aesronaves civiles v
propletarios gue e isten 2n el pPaiLs, incluvendo la historia
tecnica completa de tales a&eronaves y de todo =us componentes vy
elementos.

El marmntenimiento asrondutico se  realics 2n base A revisiones
periddicas di~tribuidas  en antidade=sz especificas de horas de
viuelo, con una peolitica predominantemente progresiva, vy todos los
cambiocs de pleras. reparaciones, modificaciones v alteraciones al
diserno original = hacen 2N sstricto acuverdo al  Manual de
Mantenimiento de la Asronave, Boletlnes‘ Circulares y COrdenes
Técnicas, informacidn roda A -ta, que publica y emite el
fabricante yv que la Direccidn General de Asronautica Civil hace
que s& cumple fielmente. por  medio de su Peglamenta de

Aaronavegabilidad v demdas disposiciones mandatorias.

1

Fara la ejecucion de los  trabsiocs de mantsnimiento de las
aeronaves y de todos sus companesntes, la Direccidn General des
Aeronidutica Civil otorga suw auvtorizacion « Entidades Teécnicas ds

Aeronautica gque satisfagan todas las edigencias considera da: por
gae Organismo Competente, dirig-erndo tales trabajoz un Ingenisrco
Aerondutice =ecundedo por  un Supesrvizor de Mantenimiento g
laborando  alli perzonal de mecanicos con amplios estudios

rofesionales gue posecen Licencia ctorgada por la Autoridad de
P = =



Aeronautica Civil.

En  aeronautica no estan permitidas las modificaciones ni
alteraciones qgue se aparten de las especificaciones del
fabricante, lo cual es controlade por le Direccidn General de
Aerondutica Civil. lLas Entidades Técnicas de Aerondutica

conservan el registro de todos los trabajos de mantenimiento
realizado e cada aeronave, lo cual es revisado por la Direccidn
General de Aerondutica Civil en las inspecciones anunciadas o
sorpresivas que hace a dichas entidades.

Despues de llevarse a cabo algun trabajo de mantenimiento a una
aeronave, esta debe ser sometida a una serie de prusbas en tierra
y en vuelo, entes de ser devuelta al servicio.

SEGUNDA FPARTE "HISTORIA DEL VUELDO CIVIL CHILENO"

INTRODUCCION A LA HISTORIA DEL VUELO CIVIL CHILEND

En la historia universal del vuelo en aeroplano, Chile se situa
como el segundo pais en elevar un avidn nacional y en el primero
que cultivd y desarrolld en este Continente dicha forma de vuelo,
dezde antes de 1~ Frimera Guerra Mundial, paralelamente a las
naciones europeas que dieron £1 principal impulso a lo gue
constituyd la novedad en los primeros afhos del siglo que ya
termina.

En efecto, siendo los Estados linidos el pa:zs que hizo la primera
contribucidn concreta para el vuelo en aeroplano, al elevar los
hermanos Wright su primitivo biplanco en 1203, Chile seria el
segundo pais de América gque veria wvolar un avidn de su
nacionalidad, cuando el 21 de Agoesto de 1910, el joven aviador
civil Cesar Copetta despegd pilotando un biplano Voisin adguirido
en Francia por los senores David Echeverria y  Jorge Covarrubias,
lo cual hizo desde los potreros de la Chacra Valparaiso, ubicada
en la comuna de runoca =n Santiago, donde hoy se levantan los
edificios de la Villa Frei.

Asumiendo su dependencia de Francia, nacidn que tuvo =1 liderazgo
aerondutico hasta antes de la Frimera Guerra Mundial vy emulandc
al genial piloto y constructor de aviones brasilefo Bantos
Dumont radicado alli, los precursores civiles chilenos -de 1a
aviacidn no contaban, para la adquisicidn de aviones y repuestos
ni para el aprendizaje de vuelo, Con mayores recursos gue su gran
entusiasmo y 1los talleres ciclistas donde construian y reparaban
sus  "“injertados" aeroplanos, haciendo grandes esfuerzos por
mantener viva la naciente actividad aérea civil gue hoy conaocemos
en su madurez.

MNUESTROS FRECURSORES



LUIS ALBERTO ACEVEDO: Joven campedn de ciclismo, perteneciente
al Club Estrella de Chile, fAfcevedo, que habia vuelto al pais
despufs de realizcar estudics de aviacidn y de vivir amargos

momentos de pobreza en Francia., trajo consigo un monoplano
Eleriot de S0 HF v 21 21 de Mavo de 1912 hiro vibrar de emocidn
al publico cantiaguino, Con Lue impecables maniobras oy
evoluciones sobre la capital, valando a cuatrocientos metros de
altura. Semanas méas tarde, deleitd a los portesos en Valparai oo
y luego e trasladd con su aeroplanc por mar hasts Antofagazta ~
ITguiques, donde  continud a11s demostraciones adreas. A fines e

diciembre, el aviador Acevedo se trasladd por ferrocarril al sur
y =& detuvo en Chillan, donde =us pobladorez presenciaron e
velo de un avidn por primara z el dia 75 de ese mesz. Acosado
por las deudas contraidas a causa de su =otada en Francia, y por
los reiterados ataques de la prensa en su contra. Acevedo
decidid establecerse en la localidad de San Fedro en Concepcion.
Alli, en un ensayo de vuelo, batio =21 récord nacional de altura
alcanzando con su Bleriot los 7.120 metros. El 170 de Abril de
1913, en un intento por unir en wun vuelo sin escalas las cuidades

<
(1]

de Concepcidén vy  Santizgo., &1 aviador Acevedo perdid la vida
cuando su fragil Eleriot cavd al rio Bio-Eio frente o Concepocidn
pocos minutos  después del despegue. Fue as: como 21 aviador
civil Luis Alberto Acevedo, se convirtid en el primear martir de
la + ausa aerocnauntica chilena cuando 2n no wumplia los 27 afRos de
edad. Horas antes de gue Acevedo perecierzs se produjeron escenas
muy tristes causades por il deplorable situacion erondmica v su

inguebrantable deciszidn de realirar el ambicioso vuelo, pese

UE SUE POCOE amigos 1rai aron  de  hacerlo desistir hasta 1o
instantes previos & su salida. La prensa publicd laconicamente:
"ABrevedo ha muearto". El pueblo manifestd su  gpezar v
consternacidn ( quizas arrepentimisnio ) aglomerandose  para

Fow

A

}_.

vigitar el catafalico monumental ogue las autoridades ordenaron
levantar cerca del Falacio de la PMonsda., S decrestd Duslo
Nacionail. El Aviador habia "caido del ciel- " vy muerto por su
ideal. hostigado pot - pasldn  y  saboreando el olvido v la
ingra*titud de guien=s ahora lo lloraban.

CLODDOMIRD FIGUERDA FONCE .- Yinculado también al deporte
ciclistico. en 2710 =surge como aviador ivil 21 mas longevo v
asforzado de nuesiros precursores  en 1a5 actividades adreas. EI1
joven Clodomiro Figueroa quien, despuss  de una serie =
peripecias de viaje y de una corta estadia en Francia.{pais donde

orprendid A su instructor de wvuelo por la  rapidez de su
aprendizaje y gran dominic de las manicbras ensefnadas en tierra vy
practicadas luego como anico ocupante del avidn., de acuerdo A la
téonica de enseran~a empleada en aguells épocal), regresd a Chile

=

1

no -in antes haber *enido gque dejiar emperado su reloj vy su
2ouipaje  en Argentina para pagar 2] pasale del ferrocarril
Ltransandino. Con res=tos de aparatos accidentados did  vida un
monoplano gus llamd "Caupoclican” Con esste aeroplanoc., Figueroa

cumplid en 7 horas y 20 mlnutos el rucera Ratuco-Valparai.o
Santiago =21 25 de marzo de 1913 en vuplo ininterrumpido., con lo



cual conquistd el récord americanc de diztancia para Chile. Este

(]
popular aviador civil cuya trayectoria llenaria por lo menos dos
tomoe de publicacidnes refersntes & muchos oftros vuelos famosos
en Chile, Ferd y Ecuador, realizcd el 1 de Enero de 1519 =3
primer Correo  Adreo Nacional, al despegar con uWuna bolsa d
correspondencia desde el Club Hipico de Santiago dirigiéndoze a
Valparaizo, aterrirando en Flaya Ancha v regresando =n las
terde a la Capital en su Bleriot 80 HF v

ltimas horas de la

posandola en la elipse del  [Fargue Cousifo (ahora Farague
Q"higgins), con otra vallja de Correspondencia  gue repartid
personalmente vy de puerta =n puerta. Figueroca es autor de un

librc ron =1 titulo de ""omo me Hice Aviador®.

DAVID FUENTES Y EMILIO CASTRO. Ern 1%91. se sumaron nhtros dos
jovenes aviedores civiles chilenos a la pléyade de precursores:
David Fuentes vy Emilio Castroc. Fuentes divulgo el vuslo con
pasajercse en su Eleriot biplaca, cumpliendo notables harafas como
Tueron el primer crucero nocturno entre Talcahuano y Concepocidn,
el criwero Concepcidn-Santiago ~n aterrozajes intermediacs, el
réecord americanc de altura con pasajsrc., la travesia del esztrescho
de Magallanes entre Punta Arenas y Forvenir con pasaierc, €1
primer vue'o de instruc 1dn impartido en Chile teniendo a bordo
Instructor v Alumno, siemprs won su Bleriot biplaza de 30 HFE al
gque diera 1 nombre de "Talcahuano', llevd como pagajerc hasta
Valparaliso al mas grande de todos los precursores internacionales
de la aeron t gque se

idutica, = rasileso Alberto Tan*tos Dumon
i

encontraba de vi=ite en Chile y pidid anticipadamente gue Fuentes
hiciera ecs vuelo _on &1, Fuentes =2 hizo tambidén pzlcoctns de
globoc en 1717, For su  parte. Emilic Castro junteo -~ Clodomiro
Figueroa ofreczd laf primeras = hibiclones aéresas -ombinadas 2n
Cant ago vy 2n provincias, cumpliendo una muy destacadas actuacidn

n todas  sus presentaciones  y en s3us wueselos de crucsro par la

4 1M

Los admirables wvuelos que venian realizando en Chile los pioneros
civiles, despertaron wAVO interdgs = loe d-versos ~arrculos
naclonales, zontribuyvando a formar conciencle de la necesidad de
organirar una institucidn destinada & trabajisr por el progreso de
la aviacidfn civil., Lisandro €antelicss de "El Tiario Ilustrado®

tomb a 4niciative v Jjunto con Eduardo Molina Lavin., Armando
Venegas € Ignacin Jilberto, echaron las bases de la institucidn
que se proyectaba crear y que llevaraia por nombre "AERD CLUE DE

=}
HILE". FEl1 2 de Abril de 1917 guedd constituido oficialmente el
primey Directorio de "a nueva 1in .titucidn.

Tras la obhtencidn de su  person2ria juridicas el 7 de Junio de
1917, Ei AERO CLUER DE CHILE adguirid terrenos en  EBatuco para
practicas de wvuelo: también inicid la publicacidn del "Boletin

.

del Asro Club de Chile", cuyc primer NUmErc aparecld en Noviembreo



de 1913 conteniendo amplia informacidn asrondutica nacional vy
svtranjera. Fara contribuir  al progreso v difusion de la
actividad aerondutica en todo 2]l territorio nacional, la
institucidn gestiond y obtuvo de las Autoridades de la época, que
los asroplanos, motores vy  accesorios fueran  transportados a wun
costo minimo por via maritima o ferrocarril, lo que favorecid
las erhibiciones adreas en pProvincias.

En DQctubre de 1915, el Asro Club de Chiles inaugurd en la OQuinta
Normal la primera e po:1c1én de modelosz de aviones gue se
organicara  en Sudamérica Ern aguella misma época inicid los
tramites de afiliacidn a la Federacidn Asrondutica Internacimnal
con sede en Faris, gestiones gue queadaron interrumpidas a caus
del eztallido de la Frimera Guerra Mundial.,

En 17324, el Asro Club de Chile organizd la primera Conferencia
Fanamericana de Aviacidn, gque tuvo lugar en Santiago v a la gue
asistieron delegaciones de Argentina, Eolivia, Brasil, Chile,
Ecuador, Estado=s Unidos de Norteamérica, Paraguay, Uruguay v
"eirti. L& amplia difusidn gue tuvo esta conferencia., la primera
2n =1 género realirada en el mundo durants la Gran Guerra,
contribuyd a formar Zonciencia  wespecto al emplec futuro de la
aviacion como medio de transporte y turismo.

Lamentablemente. la intensa y fructiferas tarea cumplida por el
"Asro Club de Chils"en los  primeros anos, 2 causa del

dezabastecimiento derivado de la guerra en Europa. s2 vio muy
pronto seguida de un periodo de recesg gque acabaria con 21
colapzo de la Institucidn por la falta de medics econdmicos. No
obstante, el Aesro Club de Chile organizd un curso de vuelo en

globo en 1917 y otro en 1918, antes de agotarse.

En 1920, =6lo tres aviadores erllesﬁ Figueroa, Fuentes y Castro
CQﬂLlﬂUdban llnvandn a cabo practicas essporadicas de vuelo en
tres viejos FEBleriot, sin medios ni recwrsos de ningdn tipo vy sin
aponyo oficisl algunD. Los efectos de 1) guerra v la aparsnte
indiferencia de las autoridades respecto al desarrpllo del vuslo
civil en Chile, dificultaba los essfuerzos de estos tres heroicos
precursores a quienes, va enfriado el entusiasmo popular por la
"movedad del siglo", ahora se les consideraba como aventureros
sin importancia ni destino. La aviacidn civil agonizaba.

EL. FERIODO INTERMEDIO

A comienzos de 1922 llegdh a Chile el caballeroso aviador civil
dinamarqués Fedro Hansen, enviado por la fabrica de aviones
Curtis de los Estados Unidos, para instalar uwna Escusela de
Aviacién Civil, contando para ello con todo =21 apoyo oficial de

nuestro pais. En ese mismo periodo, David Fuentes perdid su
glorioso Eleriot "Talcahuano" en un  accidente sufrido por un
alumno  suyo, lo gque motived su  retirco definitivo de las

actividades aéreas. For s=u  parte, paralelamente al aviador



Hansen, Clodomiro Figueroa organizd uwuna escuela de aviaciédn
civil, disponiende de cuatro viejos aviones reparados en su
improvisado taller mecanico. Contaba ademas con la ayuda del
entusiasta vy abnegado aviador militar, Teniente Sr. Carlos
Montecino quien combinaba sus labores de oficial piloto en el
Servicio de Aviacidn Militar, con aquellas de la instruccidn de
vuelo & personas modestas gque se inscribian como alumnos pilotos
en la Escuela de Figueroa.

ElL CLUR AEREQ DE CHILE

En los afos veinte, las potencias europeas y Estados Unidos, que
ya teniam un gran desarrollo aerondutico y al finalizar la guerra
comenzabhan a organlizar con mucho éxito sus proplas lineas aéreas
comerciales, presionaban conjuntamente con  los fabricantes de
aviones al Gobierno de Chile, pretendiendo instalar sn nuestro
pPais i mismo que en otras repdblicas latincamericanas, sus
compafnias de aeronavegacidn y escuelas de aviacidn civil, estas
Ultimas para la formacidn de pilotos gue pudiesen pagar el valor
del aprendizaje y comprar aviones para  su uso individual. Esta
situacid significaba que Chile dificilmente tendrias la
oportunidad de desarrollar su propia aviacidn comercial y tampoco
podiria masificar la de turismo o deportiva.

En un desesperade intento por hacer resurqir el'Aero Club de
Chile",en Julio de 1924 asumid su  presidencia don Radl Edwards
Mc—Clure, hombre de altas vinculaciones en nuestra sociedad, de
gran iniciativa y de amplios conocimientos de aerondutica, guien,
entre sus primeras acciones, prepard un gran Festival Adéreo
deztinade a receolectar fondos para impulsar diversos proyectos de
omanto de la aviacidn civil. Esta reunidn se llevd a cabo en la
ase Adrea El RBosque el 11 de Septiembre de 1924, con asistencia
1 Fresidente de la Repidblica don Emiliano Figueroa, 2! ministro
ronel Sr. Carlos Ibafez, otras autoridades civiles y militares,
Yy un numeroso  publico que presencid maravillado y absorto e1
ovedoso espectaculo, en =21 gue participaron los seis aviadores
civiles que habia entonces y numerosos pillotos del Servicio
Militar de aviacidn.

A causa del prematuro fallecimiento de don Raul Edwards McClure,
surge la figura del Comodoro Arturo Merino Benitez., creador del
"Foder Aérepo Nacional". En efecto. en tan triste coyuntura., el
visionario vy entonces Comandante Sr. Arturo Merino Benitez. a la
sazén Jefe del Servicio Militar de Aviacidn, en su calidad de
Fresidente accidental del Aero Club de Chile, procede a citar s
una Asamblea Constituyente para el 3 de Mayo de 1928 en las
instalaciones de la Escuela de Aviacidn, ubicadas en el
Aerddromo "El Bosque"

Como primera medida se acordd abrir un nuevo Libro de Registro de
Socios y designar wun Directorio Frovisorio que tuviese las
atribuciones para obtener la constitucidn legal del "CLUE AERED



DE CHILE" (actual Club Aéreo de Santiago), como se denominaria
en lo sucesive esta nueva Corporacién. Esta zeria la primera de
las tres grandes instituciones de aviacidn independientes que
conformarian el "Foder Aéreo de Chile". Al afio siguiente se
crearia la “LINEA AEROFOSTAL" (actual Linea Aérea Nacional ) y
en 1930 la "FUERZA AEREA NACIONAL" (actual Fuerrza Adrea de Chile).

La Directiva del Club Aéren de Chile quedd constituida de la
siguiente forma: Fresidente Comandante Arturo Merino Reniter,
Vicepresidente Salvador Sanfuentes, Secretarico Capitdn Rafael
Saenz, Frosecrestario Subteniente Jorge Lathrop, Tesorero Aviador
Civil Aladino Azzari, Frotesoreta Teniente Julio Eocasz,
Directores Comandante Ramdn  Vergara, Aviador Civil Emilio
Etchegaray y Teniente Roberto Costabal. Este Directorio trabajdé
sin descanso y con  gran eficacia, planificando la marcha de la
nueva corporacion de aviacion civil que obtuvo su personeria
juridica por Decreto N2 2.274 de 20 de Noviembre de 1928. E1
Club Aereo de Chile recibid ademds un avidn biplano Moth Cirrus
para la instruccidn de alumnos pilotos. que provenian de niveles
socio-econdmicos altos y medios los que, al amparo de la
camaraderia institucional. se sumaban con profunde idealiszmo y
hermandad & la causa asrondutica nacional como aviadores civiles.

El Bobiernao y el Alto Mando de la naciente Fuerza Aérea Nacional
autorizaron en 1930, el traspaso de otros siete aviones Moth
Cirrus al Club Aéreo de Chile, con lo cual las actividades aédreas
de la Institucidn adguirieron un ritmo vertiginoso. El 11 de
Mayo de 1%29 se daba comienzo al primer curso regular de vuelo
del Club Afren de Chile con nueve alumnos, en 2] recinto del
"ferddromo El1 Bosque" {(actual Rase Adrea "E1 Bosgue“). En este
mismo afo se crea en Temuco le primera filial del Club Adrec de
Chile en provincia, y muy pronto el entusiasmo se extendid a casi
todas las ciudades y peguefas localidades del pais, de Arica a
Funta Arenas se consolidaba asa la rama civil no—~comercial de la
aviacidn nacional, gue surgid al calor de la confraternidad
entre aviadores militares y aviadores civiles.

CREACION DEL AEROFUERTO "LOS _CERRILQSE"

El movimiento aéreo civil cada ver mavor v el caracter militar

del Aerddromo "E1 Bosque", hicieron ver la necesidad de crear un
nuevo "hogar" para el desarrollo de™ la aviacidn no militar en
Santiago. En el armo 1229, 2]l industrial estadounidense Daniel

Guggenheim dond al Gobierno de Chile la suma de guinientos mil
dédlares de la época, con el fin declarado de que nuestro Gobierno
"se comprometiese a fomentar el desarrollo de la aviacidn civil®,
en sus ramas Comercial y No—-Comercial.

Con parte de esta suma —equivalente a cuatro mallones de pesos
de la época- se adguirid 21 fundo Los Cerrillos al Arzobispado de
Concepcidn, con el objeto de habilitar el Aeropuerto de Santiago
donde, con absoluta independencia y en su propio ambiente las



alas de ambas ramas de nuestra aviacidn civil, se expandieron
aceleradamente.

LA AVIACION CIVIL ADQUIERE CARACTER

l.a experiencia triste y desastrosa del terremoto ue  asald en
1939 la rona Talca-Chillan-Concepcidn, tuvo la  virtud de abrir
los ojos de guienes adn dudaban de 1os aviecnes como medio de
transporte urgente y eficaz para la comunicacion entre lugares
aislades. Junto a los recién llegados bimotores alemanes Junker
Ju. B& y otros aviones de la Fuerza Aérea de Chile y de Linea
Aerea Nacional, los pequefos aviones de los Clubes Adéreos vecinos
a la rona afectada, llevarcen alimentos, medicamentos, personal
medico y teécnico, y trajeron & muchos herides hasta Santiago.
Esa fue la primera contribucidn importante gue prestara 21 "Foder
Aerec Nacional" & npuestra Fatria en tiempos de emergencia vy
dolor, ratificando ampliamente las palabras que un dia dijera el
precursor de nuestra aviacidn, don Clodomiro Figueroa Fonce:
"Forque Chile necesita de la aviacién, hagamos aviacion'.
Confirmd también la visiconaria iniciativa del Comandante Arturo
Merino Eenitez al impulsar su creacidn y desarrcllo.

Tomando entonces conciencia de la importancia de la Aviacion
Civil para Chile, el Farlamento Nacional aprobd vy fué promulgada
el 29 de Julic de 1940 la l.ey N2 4.602, gue destind en favor de
la Linea Adrea Nacional y del Club Adreo de Chile {incluidas sus
filiales de provincias) la contribucion que se establecia en la

Ley N2 T.852. Este impuesto afectaba a las mercaderiaz gue se
enbarcaran o recibieran en los puertos de l1a Republica. E1
producto de esa Ley resultd, en aquellos afos, de wun millén

doscientos mil pesos anuales, cantidad gue favorscid el répido
desarrollo que tendrian las actividades de wvueleo civil a partir
de 194¢&. Sin embargo, l& demora en la obtencidén de fondeos de 1a
Ley N8 &.602, sumada al agotamientc de los stocks de repuestos
para los aviones, que al ser en su mayoria de origen eurcpeo se
viercon afectados por el desabastecimiente causado por la Segunds
Guerra Mundial, obligd a2 buscar otra fdrmula de financiamiento
para la urgente solucion del problema. A=i, en lo gue al Club
Adreo de Chile correspondia como Institucion representante de la
aviacidn civil no comercial en esa #poca, su Directeorico, contando
con la wvaliosa colaboracidn de los socios Eugenic Covacevic vy
Carlos Valdovinog a la sazon Subsecretarico del Interior, solicitd
v obtuvo del Presidente de la Repiblica don Fedreo Aguirre Cerdea,
su patrocinio para realizar uwuna Colecta Nacional, gue por su
finalidad se denomind "“Alas para Chile".

Fl Club Aéreo de Chile—-8Santiago cooperd con todos los medios de
gque disponia en la organizacion y realirzacion de la '"Colecta Alas
para Chile" (prdédxima a cumplir su cincuentenarioc en 19921). Esta
erogacidn popular tuvo lugar el 21 de Agosto de 1941 en la fecha
en gue se celebraba un aniversario mas del primer vuelo realirzado
por un avién chileno en 1910, la campara contd con mdltiples



facetas, entre las cuales estuvo el arreglo de vitrinas con
motivos de aviacidn en el centro de la capital y el aterrizaje de
un  avidn Fiper en la Avenida Bulnes, piloteado por el famoso
historiador y entonces Secretario de dicho Club, Capitin de
Bandada de la Fuerza Aérea de Chile Sr. Enrigue Flores. La firma
Besa y Fernandez, por aqgquella época representante de la fabrica
de aviones Fiper en Chile, dond la aeronave para ser rifada en
favor de la Causa. Numerosas casas comerciales y  la Fuerc-ca Aérea
de Chile aportaron fondos a la Colecta gque produjo una suma
aproximada a los cuatro millones de pesos. Esta campafa dio
comienro a wuna etapa decisiva eén la vida de la aviacidn civil
chilena, ya que junto a la renovacidn del material de vuelo, cred
en la ciudadania una nueva mentalidad aédrea gue duraria muchos
anos.

NACE LA FEDERACION AEREA DE _CHILE

For iniciativa del Club Adreo de Chile-Santiago, en 1946 fueron
convocados los Clubes Adreos de provincias & un Congreso de
Aviacidn, con la asistencia de delegaciones que representaban a
treinta de las instituciones congéneres. En este evento se llegod
al trascendental acuerdo de fundar la ‘"Federacidn de Clubes
Agrens de Chile". que dos a”nos después pasaria a denominarse
"Federacidn Aérea de Chile". Esta nueve entidad congregd a todos
los Clubes Aéreos del pais vy debid hacerse cargo tanto de la
adecuada distribucidn de la ayuda econdmica estatal de gue goraba
la aviacidn civil no comercial, como del establecimiento de las
relaciones con las organizaciones similares extranjeras. Su
primer Fresidente fué don José Claro Vial.

LA SEMANA AERONAUTICA

Entre 21 12 vy el 17 de Diciembre de 19255. el Club Aéreo de Chile-
ntiageo (hoy Club Aéreo de Santiago), reunid a las Autoridades
de Gobierno, Comparnias de Aeronavegacion, Firmas Importadoras de
Avionez e Instituciones Congéneres, en un gran esfuerzo tendiente
a formar en los chilenos una conciencia a&rea moderna y de hacer
resaltar la importancia de la aviacidn civil en nuestro pais. Ge

~ trataba de la "Semana Aerondutica", cuyo objetivo., gque se cumplid

-plenamente. fué unir & los aviadores y al pueblo para divulgar la
actividad de vuelo, sus fundamentos y las ventajas gue para todos
los chilenos representa. invitando a participar en forma especial
a la Jduventud. Esta iniciativa tuvo la virtud de dar comienzo al
"Perinodo de 0Oro" de la Aviacidn Civil Nacional, cuyo ascendente y
apogeo tuvo lugar entre los afos 1960 y 1970. Se combind durante
la "Semana Aerondutica', las actividades aéreas con las docentes
y técnicas; el festival aéreo y el vuelo popular con la teoria
del vuelo; la explicacidn de los adelantos en las radiocayudas a
la navegacitn aérea con las entretenciones populares.
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Hay ocasiones en ue  por  alguna racon  inexplicable queda de
manifiesto la Justificacidn de una causa En =fecto, el 28 de
marzo de 1965, habiendo convocado la Federacidn Aérea de Chile a
los Clubes Aereos a una gran "concentracion aérea", en que se
agruparon 242 aviones y 10 planeadores que llegaron de las més
apartadas regiones de Chile, para participar en la ceremonia de
presentacidn al entonces Fresidente de la Republica don Eduardo
Frei, del Froyecto de Fomento a la Aviacidn Civil (el que
lamentablemente nunca 1llegd a materialicarse a pesar de su
promesa y la intencidn de hacerlo) y en los precisos momentos en
que el entonces Fresidente de la Federacidn Aéreaz de Chile don
Carlos Eastman pronunciaba su discurso y enfatizaba respecto a la
importancia del medio aéreo como elemento de ayuda =2n situaciones
de emergencia, e produjo un violento terremoto que afectd a la
zona central y dejd una tremenda secuela de dafos. Una vez més,
el "Foder Aéreo Macional" tuvo la oportunidad de mitigar el dolor
de gran numero de personas y de colaborar a las Autoridades, con
la eficacia JUdnica que le permite el poder abreviar el tiempo vy
las distancias y romper el bloqgqueo impuesto por la naturaleza

7

como ningdn otro medio es capar de hacerlo.

Ante la emergencia derivada del terremoto del 8 de Julio de 1971,
gue afectd a las zonas de Illapel, Salamanca vy QOuintero, los
Clubes Asreos Jjustificaron una ver mas su existencia y el apovo
gubernamental que hasta el aRo 1982 favorecid su rpedito vy
masivo funcionamiento.

Relatar con detalles todos aquellos sucesos que le ha tocado
protagonizar a la aviacidn civil chilena, en particular a las
Clubes Aéreos desde aquel dia 21 de Agosto de 1910, cuanda César
Copetta puso en el aire por primera ves ese avidn chileno que se
perfild contra las nevadas cumbres andinas, el rojo del ocaso y
el azul del cielo gue anunciaba la primavera en nuestra FPatria,
es tarea dificil en una resera histédrica cuyo Ynico propdsito es
dar a conocer al lector aspectos fundamentales de 1o gque ha
significado vy es verdaderamente la rama civil no comercial de la
Aviacidn Nacional. Han transcurrido momentos de reconocimiento y
alegria, momentos de tristeza vy =soledad. momentos de accidn
zerena y eficiente. y un vya largo tiempo de ingratitud y olvido.

Muchas han sido vy siguen siendo las contribuciones hechas por los
Clubes Aéreons andnimamente a la Patria, en especial aguellos de
provincias la mayoria de 1los cuales han visto afectado muy
seriamente su  funcionamiento, después gque les fuera retiradoTel
apoyo econdmico tradicional a lo que se suman los impuestos -al
combustible vy lubricantes de aviacidn que consumen vy los
gravamenes a la importacidn de repuestos y accesorios para los
aviones que constituyen la dotacidn de estas corporaciones gque
tanto esfuerro significaron a sus organizadores, incluyendo la
activa y desinteresada participacidén que le cupo a la Fuerza
Aérea de Chile en su formacion. Chile debe mucho a los Clubes
Agéreos vy de ello deben tomar conciencia las Autoridades.

Los Clubes Aéreos no son entidades mercantiles, sino deportivas y



de desarrolle personal y profesional para sus pilotos, leos que,
gracias a su esfuerzeo individual y el apoye de sus Clubes, se
mantienen entrenados y dispuestas como siempre & prestar su
ayuda a la comunidad en los términos ya planteados. El1 aporte de
los asociados a wun Club Aéreo apenas cubre los costos mas
indispensables de su funcionamiento, el que cada dia resulta mas
oNeroso.

Fodria decirse que los Clubes Aéreos. sobre tode leos mas pequeRos
y pobres, atraviesan hoy en dia por unad situacidn més dificil que
aquella que debieron afrontar los precursores del vuelo civil en
Chile, pues los primeros aviadorss aunque debieron librar una
esforzada lucha para lograr sus objetivos, al menos lo hicieron
en un ambiente promisorio vy lleno de posibilidades humanas vy
tecnicas.

La desinformacidn y las falsas apariencias, desde hace un tiempo
han acentuadn los problemas de la mayoris de los Clubes Aédreos
para el desarrollo de sus actividades, vy estas corporaciones de
aviacion civil, lejos de ver enfocados los verdaderos fundamentos
de su existencia, han sido objeto de conceptos del todo errédneos
que les han acarreado perjuicios.

Ciertamente hay problemas muy particulares que escapan al control
de nuestras autoridades y qgue son de dificil solucidn, como es
gl término de la produccién de aviones civiles de origen
estadounidense, especialmente de los fipos que conforman la
dotacidn normal de los Clubes Aéreps. Esta situacidn tiene su
origen en 1982 vy obedece a ~azones de indole industrial y
administrativa en ese pais. o obstante, la Fuerza Adrea de
Chile a traves de la Empresa Nacional de Aerondutica, ENAER, en
un  ozfuerzo por paliar la falta de aviones que aqueja a los

Clubes A#reds, ha desarrollade un  interesante proyecto de
proguccicén de uwun eficiente avion gque al mencs podria solucionar
el problema de la instruccion de  vuelo civil. Esta brillante

iniciativa de ENAER es digna del mas elevado reconocimisnto y
apoyo.

TERCERA FARTE- "L0OS TRAGICOS ACONTECIMIENTOS DEL AfD 19460

INTRODUCCION

En un comunicado de prensa del afo 1940, el entonces Comandante
en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile General del Aire don Diego
Rarros Ortiz (recientemente fallecide en 19920}, expresaba lo
siguiente:

"En Mayo Gltimo, Chile sufrid un desastre de magnitud sin
precedentes en la historia vy que dejo +tras si, una terrible
secuela de ruinas y devastacidn. EHastaron escasos instantes para



aniquilar la admirable obra llevada a cabo por sucesivas
generaciones de Ciudadanos laboriosos y emprendedores que
erigieron ciudades y fundaron industrias de las que con toda
justicia se enorgullecia el pais".

"De inmediato, la Fuerza Aérea, las empresas nacionales de

agronavegacion comercial vy los Llubes aéreos movilizaron sus
efectivos para auxiliar & las poblaciones damnificadas. Estas
encaraban uwna situwacidn entremadameante grave pues, a los
rezul tados inmediatos de los slismos, se afadia el total
aislamiento derivado de inutilizacidn de las vias de transporte
de superficie. Fese a las limitaciornes materiales, a las

diversas condiciones climAticas y a la carencia de elementos
adecuados, nuestra Aviacion abordd con &nimo y decisidn la tarea
gque le correspondia y logrd solucionar, en los primeros momentos,
proporcion muy apreciable de los graves problemas planteados”.

"Foco despueés, cuando la opinion pdblica mundial se hubo impuesto
de las verdaderas dimensiones del desastre, naciones hermanas vy
amigas actMieron en  socorro de  los  habitantes de las ronas
devastadas. Innumerables aviones extranjeros empezaron a surcar
los cielos de Chile aportando su wvaliosa cooperacion. Se
organizd entonces un Fuente Aereo gue, merced a su operacion
permanente, procurd decisiva ayuda a2 las regiones ascoladaes por la
catdstrofe. El Fuente Adéreo, integradoc por pilotos de diversas

nacionalidades, demostrd una vez mas cuan efectiva es  la
fraternidad aérea internacional Y Cuan shlidas son las
vinculaciones ue establecen entre sus miembros un  nexo

indestructible".

"En esos dias de ardua e incesante labor, en gue debimos hacer
frente & las mas dramaticas vicisitudes, todos los aviadores
participantes, tanto chilenos como ertranjeros, revelaron ser
poseedores de una elevada Jjerarguia espiritual vy técnica. 8Sin
sus abnegados vy generos0s emMpenos, las consecuencias de la
tragedia hubieran sido sobrecogedoras. Derrochando capacidad vy
entusiasmo, luchando hora a hora y dia a dia contra los peores
obsticulos, comprobaron  las insospechadas energias gue 21 hombre

gs capaz de desarrollar cuando actia impulsado por el deseo de
servir a sus  semejantes en desgracia o cuando lo  mueven
eztimulos superiores. For su trabajo tesonero vy eficiente,

cumplido sin vacilaciones, despreciando peligros y arrostrando
duros sacrificios, los tripulantes nacionales y extranieros gue
participaron en la~ operacion del Fuente Aéreo se han  hecho
acreedores a la gratitud de la patria".

“"Chile vy su Fuerza fldrea agradecen de todo corazon el
inapreciable vy fraternal concurso recibido de las alas hermanas
de Argentina, Bolivia, Brasil, Canada., Colombia, Cuba, Ecuador,
Estados Unidos de Norteamerica, Inglaterra, Meéxico, Fanam& Ferd,
Unidn Soviética, Uruguay y Venezusla. E=za ayuda, brindada con
absoluto desinteres en nombre de hermanos ideales de solidaridad
humana, contribuyd a mitigar los sufrimientos de las poblaciones
devastadas y, ademas, =sirvid para demostrar como, por scobre las



fronteras de todo orden gque separan a los pueblos, el hombre
sigue siendo capaz de realiiar acciones altruistas que 1o
dignifican y prestigian”.

DESCRIFCION DE L.A CATASTROFE

A las 0&:02 horas de la marmana del 21 de Mayo de 1960, se produio
#n Chile un terremoto de 7,3/4 grados de magnitud (Escala

Richter). &u epicentro fue la Feninsula de Arauco, al Sur
Concepcidn. Al dia siguiente, a las 15:1% bhoras del 22 de Mavo,
ctro movimiento teldrico sacudid wuna extensa zona ubicada 500

Lildmetros mas al sur del epicentro del sismo anterior.

Informes técnicos dieron a conocer que 21 domingo 22 hubo en
realidad dos terremotos: 21 primero de ellos a las 15:12 horas,
de magnitud 7,1/2 grados en la Isla de Chiloé. El segundo, medio
minuto despuégs, tuvo su centro en Valdivia y  su magnitud alcancd
casi a los 9 grados en la Escala de Richter.

Simultarieamente, en la costa afectada por los sismos, se generd
un  maremoto que arrasd las  poblaciones de Fuerto Saavedra,
Toltén, Queule, Corral, EBahia Mansa, Maullin, Ancud y Castro.
Este fendmeno se propagd por el Océano Facifico, ertendiéndose
hasta los Ocdanos Artico € Indico. En Valparaiso la ola alcanzd
una  alture de 1,50 metros, mientras gue en las islas del
archipiélago Juan Fernandez, ubicadas en la misma latitud, fue
superior a los 7 metros. Dieciseis horas despues de producido el
maremoto en chile, la ola llegd a Hawali y mas tarde a las costas
del Japodn.

L.os terremotos que asclaron la regiédn comprendida entre fuble vy
Chilo#&, fueron clasificados entre los mas desastrosos de gque se
tenga memoria en el mundc. La fuerza de los movimientos sismicos
y de los maremotos provocd la destruccion de miles de viviendas.
En escasos instantes, gran parte de la poblacidn de aguellas
nprovincias guedd sin albergue. La destruccion afectd no sdlo a
las viviendas, sino también a gran numero de escuelas, industrias
hospitales, edificios plblicos y comerciales. La topografia del
Sur de Chile quedd meodificada por hundimientos de tierra vy
elevaciones que, en algunas partes. variaron substancialmente el
paisaje. La fuerza destructora de los sismos arrasd también con
las instalaciones eléctricas., las redes de agua potabhle, las de
alcantarillade vy las vias férreas, ademids de las instalaciones
portuarias, puentes y otras obras.

Muchas persconas murieron tal vez pensando de que se trataba del
fin del mundo, al ser arrastradas por las olas o sepultadas por
los derrumbes y grietas que se abrian en la tierra.



IMFORTANCIA ECONOMICA DE LA Z0OMNA AFECTADA

SUFERFICIE

lLe zona afectada por  los sismos, inundaciones y maremotos tiene
una longitud de 7350 kildmetros, o sea, casi  la correspondiente a
Gran Bretamna o Ezpafa. Su supesrficie total alcanza a 140,473

Eildmetros cuadrados y aungue constituye sélo el 194 del Area
total del pais tenia mucha mas importancia gue  la que pudiera
indicar ese porcentsje, puss carrespondia =1 65Y de la tierra
cultivable.

FORLACTON

lLla poblacidn totzl de 1la rona, al ocurrir los fendmenos
mencionados, se estima que era de 2.384.000 personas, 0 s=a, el
Z1% de l1a poblacidn del pais en esa época, con una densidad de 17
habitantes por kildsstro cuadrado. El S52% de dicha poblacidn
vivia en zonas rurales v 1 resto en centros urbanos. HMientras
la poblacidén urbana de la zona afectada componie sdlo 1 23% del
pais, los habitantes rurales de la regidn repressntaban 1 474,
La poblacidtn active de estas provincias, estimada entonces en
790.000 personas, ~zspresentaba =1 24% de sus habitantes y el ZI0%
de los pobladores activos 1 pais. £l 434 de la poblacidn
activa regional se dedicabeae a la agricultura v la ganaderiz.el 8%
al comercio, 21 15% a la industria, 21 &% a otras actividades
productoras de biesnss v gl 284 a la prestacidn de servicios.

i

EL. FODER AERED EN ACCION

1% minutos antes de las siete de la marana del sdbado 21 de Mayo,
una llamada de la Momandancia en Jefe de la Fuerza Asrea de Chile
comunicd la noticia del terremoto de Concepcidn al Grupo de
Aviacidn N2 7, bazado entonces en el Aeropuerto Los Cerrillos. Se
ordend que un avion a reaccidn de esa Unidad efectuara un vuelo
de reconocimiento visual de la rona, para conocer la magnitud de

la catastrofe.

A las siete de la mafnana un piloto de caza despegaba su Lockheed
F-80 rumbo al Sur. Minutos més tarde sobrevolaba Concepcidn,
lebu, Chilldn., Linares. etc.. apreciando los sfectos devastadores
del terremoto. Focc mas de una hora después aterrizaba y se
detenia en la plataforma del aeropuerto Los Cerrillos entregando
su informe & las autoridades de la Fuerza Aédrea de Chile.

Dada la gravedad de la situacidn, la Fuerza A&rea de Chile fue
declarada en esztado de alerta. Lo mismo hizo la Federacidn Adarea
de Chile, llamando & través de la radiotelefonia comercial y el
teléfrago a los pilctos de los Clubes fAéreos & presentarse en sus
respectivos asrdédrosns, poniendo asi  todos sus efectivos %



aviones a disposicidn de la rza Afresa de Chile. Otro tanto
hicieron las compafias de agronavegaciodn comercial chilenas
existentes en aquella época.

EL. FUENTE AERED

El Grupo de Transporte N2 10 puso en accion sus planes de
emargencia e inicid un Fuente Adéreo entre Santiago v la zona
afectada por el terremoto. Fara este efecto se disponia de unos
diez aviones Douglas C—-47 y DC-Z.

En la misma manana se despachd via aérea, personal médico,
enfermeras, tecnicos, medicamentos y cuanto elemente pudiera ser
requerido con urgencia.

El segundo terremoto (dia 2Z2Z) sorprendid al FPuente Aéreo en plena
actividad. Tres aviones Douglas C-47 estaban descargando
fraradas, alimentos Y medicamentos en 2l Aerddromo  de
Hualpensillo (antiguo terminal aéreo de ConceEpcidn). cuando un
prolongado y violento ronquido anunciaba wun  nuevo movimienteo
sismico. Mediante un eguipo de radio de emsrgencia de la Base
Agrea de la "Chamiza" en Fuerto Montt (hoy inexistente), se dio a
conocer los efectos desastrosos de este terremoto.

os aviones prolongaran su vuelo
e segundo movimiento sismico.

Inmediatamente se dispuso que 1
hasta las zonas afectadas por est
Desde ese instante se consolidd a traveées del cielo de Chile el
Fuente Afreo mas grande del munde llevado & cabo hasta esa fecha
en tiempos de paz, para hacer llegar en forma urgente la ayuda a
millares de damnificados.

En este Fuente Afreo participaron casi todos los paises de las
Americas y  varios de Europa. Los Dlubes Afdreos efectuaron en
pse Fuente, misiones de enlace entre los terminales a los gue
ilegaban los grandes aviones de transporte, y aguellos puntos en
gue sdlo podian aterricar y despegar los aviones livianos.

Hasta el 127 de Julio se vold una distancia de 1.147.200
kildmetros, los que significaron mas de 3.736 horas de vuelo gus
equivalen a 2I9 dias (B meses) =n el aire, suficientes para dar
280 vueltas alrededor del mundo.

Fara hacer posible la realizacidn del Fuente AOédroo se debid
multiplicar el esfuerzo humano. Desde el Comandante en Jefe de
la Fuerza A#rea, hasta el udltimo hombre, debid +triplicar su
trabajo:; unos planificando las oOperaciones vy otros volando los
aviones, alistdndolos en tierra y efectuandoles @1 mantenimiento
necesario acusiosamente, para gue a las 05:00 horas de cada dia
las aeronaves se encontraran listas para hacerse al aire
nuevamentes.

Ern el intertanto, los meteordlogos proporcionaban durante las 24



horas del dia prondsticos e informes de secuencia en Espafol y en
Ingles, a todas las tripulaciones nacionales vy extranjeras.

Este trabajo fue completado con transmisiones constantes a todo
el pais, dando a conocer detalles de las variaciones
atmosféricas. FEl resultado obtenido fue de gque ningun avién
sufrid accidente o tuvo emergencias por causas meteoroldégicas

En la Torre de Control de los Cerrillos, cuando éste era el
fieropuerto Internacional de Santiago, s atendia normalmente

sesenta operaciones diarias. Durante el periodo comprendido
entre =1 20 de Mayo y 12 de Julio, se atendieron un promedio de
~

2% operaciones diarias, siendo 149 las del dia 28 de Mavo.

LUGAREE LINTDOQS A TRAVES DEL. FUENTE AEREQD

Concepcion: Ya hemos conocido del auxilio prestado e Concepcion
y las circunstanciss en que se realird.

Lebu vy Carete: Estas do= localidades cuentan con aerddromos de
loe respectivos Clubes Adreos. Ocurrido el terremoto en la
zona. y despues de efectuado el reconocimiento aéreo, se

p]nnifi:é de inmediato el envio de auxilios, siendo asi como la
primera ayuda recibida por esas ciudades fue a través del aire.

Los Angeles, Angol v Victoria: A pesar de que los destrozos
victimas causados por =1 terremato en estas cliudades vy sus
alrradedores no fueron de la consideracidrn de los de Concepcidn,
Valdivia, Osorno y Fuerto Montt o Chilo&, vy adn cuando se
—zr=zcia de npoticias gue diesran a conocer la magnitud de la

~

a

catdstrofe, en el momento se dispuso que los aviones del Fuents
Adren  alcanzaran hasta ezas ciudades, ligvando alimentos,
modicamentos personal mnédiceo, enfermeras, etc. Al miSmD
tiempo, e evacuaron todos aguellos heridos o damnificados gue
necesariamente debian ser trasladados a los centros de ate “ién
copecialmente creados para este sfecto.

Temnuco: Al grupc de Aviacidn NE2Z, con asientc en Temuco le

correspondid, duranite 21 periodo de emergencia que vivid la zona
sur del pais, ser una de las Unidades de mayor importancia por
el gran trafico agreo que por alli pasaba, por sus actividades
propias de vuelo, de abastecimiento, de manteniento de aviones y
helicdpteros vy, en general. como Unidad de Apoyo de las diversas
Sub—~BRazes que fue necesario crear para lograr dar cumplimiento en
mejor forma a las misiones encomendadas por la Superioridad de la
Fuerza Asrea de Chile.

it

En laz Frovincia de Cautin, los movimientos sismicos y el maremoto
obligaron en forma inmediata al abastecimiento por via sérea de
viveres y vestuaric a los pobladores de las ronas devastadas, por
haberse de:tru;dc todas las vias de comunicacion de superficie.

Como el Grupo NE I no disponia de los medios y elementos

]



suficientes para prestarles esa ayuda, aceptd desde el primet
momento la cooperacion e=portdnea del Club Aérec de Temuco, que
puso a disposicion de la Unidad todo su material de vuelo y
pilotos, iniciando al mismo tiempo una organicada  campafa.
solicitando & los habitantes de Temuco, a traveés de  las
radioemisoras vy la iwrensa  locales, donaciones de alimentos vy
ropas. Como las distancias hacia las zonas que sufrieron mayores
dafos eran grandes vy los avionez tenian poca  velocidad
autonomia, fue neceszario constituir Sub-Bases de QOperaciones, de
acuerdo a los estudics de las necesidade
de

~<
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gs urgentes de estos
lugares. Asi, surgisron las 5ub~Baaes £l Budi, Nahuenté&,
Fanguipulli vy Villarrica.
Valdivias Valdivia fue una de las ciudades mAs castigadas por

la naturaleza. Dadas la importancia de la zona y el peligro gue
significaba una posible inundacidn a causa del aumento de nivel
del Lago Riffihue, la Fuerza Aédrea establecid un  Lerminal =n el
Aerddromo  de  YLas Marias" vy habilitéd un helipuerto cercano al
hospital de emergencia instalado por =21 Ejército de los Estados
Unidos de Norteamérica.

El Terminal Aéreo -e convirtid en &l centro neurdlgico de la zona
de Valdivia. A €l llegaban las personas en busca de noticias,
del alivio que traian los aviones vy de la solucién ques para
algunos significaba =21 zer evacuados.

Aérea Argentina trabajaron sin descanso dia traz dia, va fuera
para trasladar heridos o enfermos. yva para llevar abastecimiento,
patrullar los rios y las inundaciones, para dar seguridad a los
pobladores damnificados y tranquilidad a laz autoridades que
estaban encargadas de dirigir la vida en esa zon

Loz helicdpteros de la Fuerra Aédrea de Chile v los de la Fuer:za

Debido a las condiciones meteorocldgicas, muy cambiantes en =23a
zona, en repetidas oportunidades se debia cerrar el asradromo:
ante esta eventualidad, se producia una verdadera competencia
enftre aviadores argentinos y chilenos, norteamericanos, peruanos,
venezolanos, etc., para buscar el descenso preciso, entrar a Las
Marias, llevar =] alivio y evacuar nifos, cientos de los cuales
eran enviados por -us familiares a Santiageo en busca de mavor
seguridad.

Depués, cuando el nivel de las aguas del rio Calle-Calle llegd
hasta el aerddromo de lLas Marias y va no pudieron operar alli los
bimotores Douglas C-47, DC-3 v los Curtiss C~44&. aviones pequehos
de instruccion y enlace de la FACH vy aviones de instruccidn y de
turismo de Clubes Agreos, comenzaron a operar desde una cancha de
emergencia habilitada en el fundo "Las Farras".

Dearncs: Fue eésta una de las ciudades gue recibid mayores dafos
por =1 impacto del terremoto, y como cabecera de la Frovincia del
mismo nombre, fue otroc de los terminales que la FACH establecid
para hacer llegear ls ayuda del Fuente Adreo.



Desde este terminal. al gue llegearon mas de 100.000.000 de libras
de carga, se distribuyd todo tipo de pertrechos a La Unidn, Rio
Negro, Lanco, etc., =n aviones livianos de Clubes Adreos vy de la
Fuerza Asrsa.

Faor otra parte, dezde el terminal aéreo fueron evacuados hacia
Santiago centenares de personas ue guedaron sin hogar a causa
el terremoto.

Fuerto Montt: Fue Fuerto Montt una de las ciudades gque sufrid
los mds graves perjulicios ocasionados por  los terremotos. Ante

el aislamientc en gue guedd la Pase Adérea "La Chamiza" por la
destruccion del puente gue la unia con la ciudad, el Mando
Superior de la Fuerza Adérea dispuso que se habilitara la pista
del fAeropuerto El Tepual, gue sdloc contaba con 2.000 metros de
largo. Debido a la gran cantidad de carga que =& recibia en ese
Terminal adéreo, se adquirid un galpdn de sstructura metdlica gue
sirvid de bodega. 5Se organizd también, urgentemente una torre de
control, un radiofaro y se dispusieron todos aguellos elementos
necesarios pars  la operacidn de los aviones del Fuente Adren
hacia ese Terminal.

En total fusron trasladadas por aire 1.415 personas damnificadas
en la =zona de Chileoé, 2.445 de las cuales fueron traidas a
Santiago.

For otra parte. los avioness v helicdpteros gue operaron bajo el
control del Comando General de las FF.AA conjuntas, transportaron
entre el 28 de Mayo y el 1é& de Junio de 1260, Z80.419 libras de
abastecimisnto desde Fuerto Montt a los siguientes lugares:

Ancud, Achao. EButachaugue, Castro, Chaulinec, Cabo Ousdal.
Capilla Nueva, Cucao, Contao, Curahue, Curaco, Chulin, Las Cuyas,
Futaleufu, Huellelhue, Huillin, Huillinco, Maullin, Mehuin,

Lelban, Melinka, Meulin, Mococudi, Osorne, Fuelpin, Falena Alto,
Ouelldn, OQuenuir, Quildn, Rilan, San Joseé, Tacdn y Tenun.

OFERACICN RIMIHUE

A causa del terremoto del 22 de Mayo, el terreno de la ribera del
rio San Fedro, desaglie natural del Lago Rinihue, se deslizd en
varios puntos formandeo tres taceos que obstruyeron el rio. For
consiguiente, =21 agua que fluye al Rinihue desde otros cinco
lagos, hirzo subir el nivel de éste, con lo cual se tornd muy

peligrosa  la =ituacion. Ingenieros. obreros vy equipo de
construccion de ENDESA, con la cooperacidn de otras entidades
publicas -Fuerza Aérea especialmente~ dieron comienzo & grandes

trabajos de emergencia para controlar el desaqgle hacia Valdivia,
los que fueron efectuados en forma sistematice y normal.

DESEMFERD DE LAS FUERZAS ARMADAS Y DE ORDEN

En aguella época, correspondid al Ejército, a Carabineros y a



Investigaciones llevar a cabo arduas tareas de administracidn,
vigilancia vy organizacidn de =servicios en la superficie, no
obstante lo cual hubo muchos pilotos de estas  reparticiones, gue
ya empezaban a dicponer de medios adreos propios, gue volaraon con
gran sficiencia y valentia en sus aviones © en los de Clubes
Adrecs a los que pertenecian como -ocios pilotos. Otroc tanto
hicieron pilotos de la Armade de Chile.

CONCENTRACION DE CLUBES AEREQS

lna vez que se normalizd la situacion y comenzd la reconstruccion
de la reqidn devastada, la Federacidn Aérea de Chile convocd a
todos los Clubes Aérens a una Concentracidn en el Asrdadromo de

Tokalaba en 1960. Esta gran  reunidn tuveo por objeto hacer una
muiestra de todos los aviones civiles al Fresidente de la
Repiblica don Jorge Alesandri Rodriguesz, guien deseaba presentar
suw agradecimientos a los  pilotos por sw  participacidn en el

Fuente Aéreo. El presidente Alesandri pronuncid encomidsticas
palabras al referirse a los Clubes Aérecs, prometiendo prestar
toda la  ayuda posible para el fomento de la aviacidn civil, en
particular a dichos Clubes.

CONCLUSIONES®S

que le tocd vivir & Chile en 1260

l.a enperiencia tan terrible
cataclismo.

tuvo caracteristicas de

Si bien es cierto ue las  armas modernas pusden producir dafos
horrorosos, sus efectos, al menos son conocidos en la teoria y en
la préctica por el hombre, vy al estar sujeto su enpleoc a las

intenciones y voluntad de éste, también ez el hombre el gue tisne
la capacidad de impedir su uso, nedtralizarlc o al menos atenuar
=us consecuencias. No sucede lo mismo con los  fendmenos de la
naturaleza, en especial aguellos tan desconocidos como son los
que tienen su  origen bajo la superficie de la tierra, cuya
acurrencia nos coge por sorpgresa vy ocuya fuerza puede llegar A ser
insospechadamente destructora, sin gue los humanos podamos hacer
nada para evitar el desastre consecuente., excepto evaluar las
consecuencias, movilizar organizadamente los  recurscos de gue se
pusda disponetr, hacer las reparaciones, tomar conciencia de la
sxpariencia vivida vy nunca olvidar de que lo sucedido podria
volver a ocurrir en cualguier momento. va que no se trata de un
hecho casual y remoto sino gue una posibilidad latente.

Chile vive amenazado constantemente por terremotos, maremotos.
aluviones e inundaciones y/o una combinacidn de tocdos ellos. como
sucedid en 1940 v en otras ocasiones. Entonces el vehicule
terrestre, si se puede mover, lo hard para 1legar solamente hasta
el puente cortado. el taceo producido por el derrumbs u otros
obstaculos naturales gue implden su  avance; la embarcacidn
zarpard vy se desplazard para llegar sdédlo hasta donde pueda



atracar, vy los elementos que de ella ze desembarguen y &s8an
tr x%bn_:rﬁado al vehiculo terrestre ‘endran su destino hasta
lidad 1lo permita; Es ani

=
gdonde la wvia el medio agreo el dnico gue
ofrece al hombre la posibilidad de romper el bloquea y @l
alelamiento  impuestos por  la naturaleza, vy hacerlo con la
eficiencia quﬁ s¢ ha dado a conocer en =ste documento. Es por
ello gue ha sido escriteo =in la intencidn de herir ningun tipo de
zuscepbibi idades, Sino por el contrario, hacer un planteamiento
serio de situaciones veridicas vividas en Chile, para llamar la
atencidn de las Autoridadesz vy del publico en general, en el
sentido de gue nuestro pais, mas que ningun otro. debe cuidar
celosamente de su aviacidn oivil, protegigridola de situacioness
puntuales y coyunturas pasaieras, que pudieran ponerla en 2ligro
de desaparscer coma herramisnta  fundamantsl de  una nacion gue
debe protelerse de los enbates que 1a Naturaleza le propina
peridgdicaments.
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La Aviacidn Civil no rentada, o =ea los Clubes Aédrecs, atraviesan
desde hace vya algin tiempo por los cielos més dificiles de =su
eristencia. Es hora pues, de meditar en la historia trigica de

i
nuestra Patria en este s3iglo gue va termina, en laz grandes
posibilidades y soluciones que han ofrecido los Clubess Adreos o6
los tiempos dificiles, donde se han democstrado siempre dispuesstos
& dar su apoye a l» comunidad... y en esas sencillas palabras gue
visionariamente diiera 21 Aviador Civil Precursor, don Clodomiro
Figueroa Faonce: "FORQUE CHILE NECESITA DE LA AVIACION, HAGAMDS

AVIACIONT,
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Eneas Grisolia Corbaton
Presidente Federacién Aérea de Chile

Presente

De mi consideracién:

Por especial encargo de S.B. el
Presidente de la Repiblica, tengo el agrado de acusar recibo
de la invitacién que le hiciera llegar para asistir a la
inauguracién del 19 Encuentro Nacional de la aviacién Civil
ENACI’'91, a efectuarse el 22 de Marzo préximo a las 17 hrs, '

o Lamentablemente, por razones derivadas de
sus actividades de Gobierno programadas con antelacién, al
Presidente no le ser&d posible acceder a esta invitacién. No

obstante por mi intermedio, le reit imi
. era sus agradecimie
le hace llegar un cordial saludo. nros ¥

Sin otro arti
atentamente, particular, le saluda

CARLOS /BASCUNAN EDWARDS
Jefe de Gabinete

Santiago, Marzo 11 de 1991.



GAB. PRES. ©0328/90
Santiago, Mayo 16 de 1990

Sefior
Eneas GBrisolia Corbatén

Presidente de la Federacién Aérea de Chile

Presente

Estimado sefior:

Por encargo de S.E., el Presidente de
la Republica, don Patricio Aylwin Azécar, me dirijo a usted

para agradecerle el envio de las conclusiones de ENACI’90.

El Presidente me encarga le sefiale que
valora el esfuerzo, desplegado por la Federacién Aérea que

usted preside, en pro del desarrollo de la aeronautica

nacional.
Reciba mis cordiales saludos,
Carlo Bascufidn Edwards
Jefe e Gabinete Presidencial
CBE/ppc
c.c.: Arch.Corr.Correspondencia ’ B
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Frecidentse de 1. epiblica
froay PRTIIICIO GryLbiib SZ00AR
beel i de Le Honezila

De- nuostre considorscl ane

Tenenoe: ol agrado de saludarle v o la
vicr haoer wEnclon & oueslr o Prismer Encuentro Reclons) de Aviacy an
Fivil ~LNACT 90,  que se ofvotuds entre los dies 12« 10 4 Sy
e 1re0 en @l ferddiomo "Los Cerrillos”

Lete Encusntro WNeo taial fwm =}
wbodotive fundamciilal de difundair v Jomentar el qreetiar ar

e oF o westico naviunel, pare 1o cuel se contd con la particie.oidn

v et i-toncie de la- dietintas disciplinas adreas QUi s& practian
bl nuestro VR COino Sl Flaneadores, Faraceids wmm,
feremodelioma. Alee Dalta, Witralaivianos. Helicopteros, i ..
LM gl mlsmo, f.r las rames aedreas de laz fusrlez At oy
Quienr© en sus respectives vereiches ne bBélicas de =voda - la
~oimtnaided  es hivieron particips sisndo de gran alvesccion po .« el

publsoc en general.

Fus de especial  Intlerds para 1o
aviecion civil - par a FEDACH, orgenicredores de estle evenlo. tosar
contarto con  Su Excelencia, con &1 objeto de integrarlo a la
activided aéres civil y su quehacer en el contexto nacional, p-ra

ella sa gestiond con la dabide antelacibén una entreg-ta
parecnal yinelusive o travécs  del senor Jdefe de CGabinete, don
carlos Gascunal, la otal no puda concretarse d=ii do

principalmente & =zus ailtiples greetiones Fresidenciales. En vigta
de ello, hicimos llegar nuestra favitasca10n a 1a Inauguracidn el
Frimer Encuentro Nacional de Aviecidén Civil, etectuado 2) dia 12
de Abril pasado, ocezién gque contampe con la grata asistencia de
el senor Edecan de le Fuerza rférea de Chile en vuestra
representaci én.,




Lrebbicdo a la importancla quss revicio -
pars  la ceroneuia. - civil deportive la rtesliracion de cete i
dex ovenltos: v &1 i icady gue per =« FOUACH consztitoavd el &
de  1ea mriemG, . jue no: peraltimos adiuntar a la presente 1o
cornclugioon de il 190, Ccomd azimiznc, la desaripcion de 1o oo
repr ceants noosl Institucidn, bFederacidn  Aérea de Cralr .
Deconamos Joelder i llo en olarsd tranaparencia los abjetivos o1
micmi vy los fonde vecovdados que iran en directo beneficic de |«
e T an1 66 derl patrimonio necional que constituyen i-
aoronaves civiles de Clubes ARérens, Ee cierto, que los {fondos o
insuficientes para la recuperacion total de  seronaves, pero o
es menos cierto gque con éste se da el primer paso hacia un
obietivo por anos relegado po- falta de financiamiento.

.

!
1o

Sin otro particular v agredecie:.
diry Jer va vaestro «boned dng, saluds sloenlseesntle o Su Faoelencia

FEDCR&GUTON AUREA DD CHILE
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Adi: Conclusiones ENACT "0
Descripocidn Federacidn Aérea de Chile



domingo 8 de abril de 1990 LA MCEI‘A

| Aviaci(m
civil tiene
encuentro

El mas grande encuentro
nacional de la aviacion civil
se materializard los dias 12
-dia inaugural-, 13, 14 y
15 préximo en el Aeropuerto
Los Cerrillos de nuestra
capital.

La informaciéon la dio a
conocer el presidente de la
Federacion Aérea de Chile,
Eneas Grisolia, cuyo orga-
nismo estd organizando este
primer encuentro de la avia-
cién civil como una manera
de difundir cada una de las
disciplinas aéreas a la co-
munidad en general, y muy
especialmente a la juventud.

El dirigente nacional al
conversar con ‘‘La Tercera”’
sefialé que el evento ae-
ronautico cuenta con el mas
amplio y decidido apoyo de
la Fuerza Acérea, de su
Comandante en Jefe, general
Fernando Matthei; de la
Direcciébn General de Aero-
nautica Civil, y de cada unc
de los subalternos a cargo de
las -diferentes unidades. De¢
tal manera que -agregd-
se contard con la presencia
masiva, en donde no s¢
descarta ' la Escuadrilla de
Alta Acrobabia “‘Halcones’’,
el Museo Aeronautico con
exposicion de aviones anti-
guos en vuelo y estatica,
paracaidismo, etcétera.

Expres6, .asimismo, que
tanto la Armada, Ejército y
Carabineros, a través de la
aviacién de esas ramas, se
haran presentes con la exhi-
bicién de rescate aéreo y
otras demostraciones que,
con toda seguridad, seran de
atraccién para el publico.

Indicd, a propdsito de esta
pionera de la aviacién civil
nacional, que la Asociacién
Chilena de Mujeres Pilotos
““Alas Andinas’’ también
participard activamente en
este Primer Encuentro.-




LA I‘EI‘CERA viernes 13 de ;bril de 1990
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o Vuelos pbpulares

e Show. )

e Paracaidismo

e .Aeromodelismo

e Exhibiciones
‘acrobéticas

o Aviones ultralivianos
puablico; para que

e Un evento para el

usted participe.

r

Aeropuerto Cerrillos

14:

13

15 de abril. Todo el d




miércoles $1 de abril de 1990 LA TEI‘FEI‘A

14/ CRONICA

Serealizara este fin de semana

Encuentro nacional
de la aviacion civil

La aviacion civil emprende
el vuelo, este fin de semana,
en el Aeropuerto Los
Cerrillos. Los dias viernes 13,
sabado 14 y domingo 185, se
llevara a cabo el primer en-
cuentro nacional de la
aviacion civil, donde partici-
paran 73 clubes aéreos desde
Arica a Punta Arenas.

Asi lo dio a conocer en la
maiana de ayer el presidente
de la Federacion Aérea de
Chile, Eneas Grisolia, quien
anuncié que en la muestra es-
taran presentes diversos
aviones, entre los cuales se
incluyen los ultralivianos, el

Pillan, aviones de fumigacion.

y, ademas, exhibicién de pa-
racaidismo, aeromodelismo,
planeadores, alas delta y, pa-
ra el publico, vuelos popula-
res, como asi también la exhi-
bicion de aviones acrobati-
cos.

Por otra parte, durante el
desarrollo de la muestra
aeronautica, los aficionados
en aeromodelismo Mario Na-
varrete y Jorge Miranda, in-
tentaran batir el récor na-
cional de esta especialidad,
efectuando un vuelo entre la
localidad de Chimbarongo y
Santiago’ (Aeropuerto Los
Cerrillos), cubriendo una dis-
tancia de 165 kilometros con
dos aviones én miniatura ma-
nejados a control remoto des-
de una camiongta que seguira

el trayecto de las pequenas
aeronaves.

El presidente de la Federa-
cion Aérea de Chile, Eneas
Grisolia, dijo que ‘‘la
aviacion civil, no comercial,
ha tenido una importante mi-
sién de servicio en la historia
aeronautica nacional. Esta
motivacion es la que impulsa
a los miembros de la Federa-
cién Aérea a continuar esti-
mulando este deporte que be-.
neficia a la comunidad”,
Agregd que para la realiza-
cion del Encuentro Nacional
de Aviacion Civil, Enaci "90,
‘‘se cuenta con ef apoyo de la
Fuerza Aérea de Chile, la Di-
reccion General de
Aeronautica Civil, la
Aviacién del Ejército,
Aviacion de la Armada y de
Carabineros de Chile”’.

El dirigente, junto con in-
vitar a toda la familia chilena
a participar de la muestra
aérea, cuyo horario de aten-
cion al publico se inicia a las
10.00 horas y en forma conti-
nuada, estimo6 que *‘el atrac-
tivo que la aviacion ejerce
sobre el piblico, hizo que la
Federacion haya contempla-
do efectuar este encuentro,
para tener un mayor contacto
con la ciudadania, los cuales
pueden disfrutar de vuelos
populares y de las diferentes
demostraciones aeronauti-
cas’’.

[

A

El primer encuentro nacional de la aviacién civil se llevar4
a cabo este fin de semana, segun lo dio a conocer el
presidente de 1a Federacion Aérea de Chile, Eneas Grisolfa.




OTVYWOS '4°f

ELL. ERCURIO

Santiago de Chile, Miércoles 11 de Abril de 1990

1

*$D10u232dUL00 SD] 2P DUN UD UDLDA101340d anb $012POULOLAD SO] P SOP ‘030f D] U 'POPHUI DI D
sopoi m«%“wwﬁ ap 0dn.b un 3p 06402 D ‘2410 12 U $DPVQOLID A D} SDID ‘sD391PIDIDLDA P $2UOPIQWYTA Al 2ADUOLID
D, u01150dT2 DUN U0D DADIUOD 0JU2A3 14 "(HOVAF) 21D P D24V u0wDLapa vl tod opozjupbio 1) ugdvIAy
ap 0.1Juanous 4oWiid 12 . SOM43)) $07],, 034a1d013D 12 —— .

D Dibeios b5 oburwop 15 i ouisp0sd Sous 1 T IAD NODVIAY 3d O¥.ILNINDONI YIANR

U2 pAD21)D3L 3s ofulwop 12 i owzosd sausara 12 aLjuy
¢ dol «w
. g& . .l.. 3 ﬂ 4
PR | ,ﬁ%ﬂ, a3

L]
-y

..wq .;. .%«&,«.mm ‘

S e

_—




EL MERCURIO — Miércoles 11 de Abril de 1990
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EN EL AEROPUERTO LOS CERRILLOS :

Efecttian I Encuentro
De Aviaciéon Civil

® E] evento, organizado por la Federacién Aéred de

Chile, estara abierto al publico entre los dias 13 y 15
de abril, y contard con exhibiciones de paracaidis-

mo y vuelos populares.

La realizacion del Primer Encuen-

L tro de Aviacién Civil (ENACI ‘90), los

dias 13, 14 y 15 de abril en el aeropuer-

to “Los Cerrillos”, anuncié ayer el Pre-

sidente de 12 Federaciéon Aérea de Chi-
le, Eneas Grisolia Corbaton.

En conferencia de prensa, efectua-
daen el aer6dromo Tobalaba, informé
que en el evento participardn miem-
bros de los 73 clubes que integran la
Federacion, a lo largo de todo el pais, y
representantes de la Fuerza Aérea, de
aviacién naval, de Carabineros y del
Ejército.

En la ocasién se mostrardn al pu-
blico asistente exposiciones de aero-
naves, maniobras de rescate aéreo, pa-
racaidismo, alas delta, planeadores,
aviones ultralivianos, vuelos de heli-
copteros. *Ademds, se habilitaran
stands donde las diferentes empresas
aeron4uticas y escuelas de vuelo exhi-
birdn sus novedades. -

“Considerando el atractivo que la
aviacién ejerce sobre- el publico, la Fe-
deracién ha contemplado abrir este en-
cuentro nacional para un més estrecho
contacto con la ciudadania. Durante los
tres dias del evento, se efectuaran vue-
los populares, a cargo de 1a FACH y el
Ejército, que tendrin un costo de
$1.000, y también mostraremos el de-
sempeno de un globo aerostédtico”, de-
tall6 el dirigente.

Grisolia senalé que ENACI ‘90 ten-
drid como gran atractivo la participa-
cién de dos aeromodelistas que inten-
taradn batir el récord nacional para ese
tipo de aparatos, efectuando un vuelo
de larga distancia entre la localidad de
Chimbarongo y Santiago.

Se trata de Mario Navarrete y Jor-

ge Miranda, afiliados a la Federacién
de Aeromodelismo, que partirdn con .
sus naves a las 10 de 12 manana del pré-~
ximo sdbado, esperando llegar a Cerri-
1los a las 12 horas, aproximadamente.

Segun dio a conocer Grisolia, la
muestra estard abierta al publico el
viernes 13, a partir de las 10 horas. El
costo de las entradas ser4 de $400 para
los adultos y $200 los nifios.

La inauguracién se realizard ma-
nana y se espera contar con la asisten-
cia del Comandante en Jefe de la
FACH, General Fernando Matthei.

En otro orden, el presidente recor-
d6 que la Federacion Aérea de Chile
tiene personeria juridica desde 1946 y
esti afiliada a la Federacién Aérea In-
ternacional (FAI).

Suad Efendic:

Viene a Chile
Especialista en

Endocrinologia

Kl Jefe del Departamento de En-
docrinogia del Karolinska Institute de
Estocolma, Suecia, profesor Suad Efen-
dic viene a Chile por invitacién de la
Sociedad Chilena de Endocrinologia y
Metabolismo, con el propédsito de dictar
una charla sobre nuevos aspectos en el’
tratamiento de 1a Diabetes.

El profesor Efendic es uno de los
lideres mundiales en el campo de la
Diabetis y sus investigaciones abarcan
tanto el tratamiento con la prevencién
de esta enfermedad.



EL MERCURIO — Domingo 15 de Abril de 1390

Los Cerrillos:

Exitoso Evento
De Aerondutica
Civil en Stgo.

Con una considerable asistencia de
publico continué desarrollandose ayer
el primer Encuentro Aeronéutico Civil,
Enaci’90, en el aeropuerto Los Cerri-
llos de la capital.

La principal atraccién del evento la
constituyen los vuelos populares que
desde las 10 de la mafnana, cada media
hora, efectiian un avién caza del co-
mando de aviacién del Ejército y dos
de la Fuerza Aérea, que con mis de 40
personas cada uno sobrevuelan Santia-
go.

También personal especializado de
la Brigada Aeropolicial de Carabineros

de Chile, realiza maniobras de rescate
y salvamento en helicépteros institu-

cionales.
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‘SIMUL ACRO DE RESC ATE.— Efectivos de la Brigada Aeropolicial

realizan una demostracion de salva-

" mento a una persona herida en el marco de las actividades del Encuentro Ae-
rondutico Civil —Enaci’90— que se desarrolla en el Aeropuerto Los Cerrillos.
La muestra es orgamzada por La Federacui'n Aérea de Chzle. .
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antiago de Chile, Lunes 16 de Abril de 1990
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CULMINO FERIA AEREA.— Numerosos adultos y nifios, como el que

aparece en la fotografia, hicieron reali-
dad sus anhelos de tomar contacto con aeromodelos, aviones reales y pilotos
en el Encuentro Aerondutico Civil que se realiz6 en Santiago durante el fin
de semana. La pista de Los Cerrillos se transformo en una maulticolor vitrina

de la capacidad y experiencia de la aviacion chilena.

M GONIALEZ
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Primer Encuentro Naczonal se inaugurard el jueves. Chile serd sede del Mundial de 1993.

-Este fin de semana se realizar4 el Primer
Encuentro Nacional de Aviacién Civil,
ENACTI'90, ‘organizado por la Fedeéracién
Aérea de Chile, enel aeropuerto de Los Ce-
rrillos.

En la jornada pdrticiparin los'73: clubes™

aéreos que acoge la Federacion, dlstnbmdos
a lo largo de todo el pais.

Eneas Grisolia Corbaton, pres:dente dela

entidad, en conferencia de prensa ofrecida
en el hangar del organismo federado, infor-
mé que el encuentro se inauguraré el j Jueves
a las 12.00 horas, y funcionar4 entre el vier-
nes 13 y el domingo 15. La jornada tiene co-
mo objetivo difundif y compartir con ¢l pi-
blico ias diferentes disciplinas aéreas, tales

como exposiciones de aeronaves, exhibicién

de maniobras de rescate aéreo, paracaidis-
mo, alas delta, planeadores, aviones ultra-

livianos, exposicion y vielo de helicopteros
y muestras estdticas de.diferentes empresas
aeronduticas y escuelas de vuelo, “para que
la Federacién y los clubes aéreos sean co-
hocidos por la comunidad”, dijo. -

El dirigenté federado anuncié que Chlle
serd sede del Mundial de Avidcién en 1993,
en la especialidad de rally. Esta competen-
cia, patnmomo .de los europeos, se desarro-

llara por primera vez en un pals latmoame- .

ricano.
Le corresponde a la Federaci6n Aérea de

Cthile la representacién nacional e internd-*

tional de la Aviacién Civil privada no co-
mercial y como tal colabora a los organis-
mos rectores de las actividades aéreas na-
cionales como internacionales, teniendo di-

recta participacién en la Federacién Aero-'.

nautica Internacinal, FAI, con sede en Pa-

“ris-Francia.

El sidbado, un equipo de aficionados al
aeromodehsmo .integrado por Mario Na-
varrete y Jorge Miranda, intentara batir el
récor macional .para este tipo de aparatos
con un vuelo_de larga distancia, a control
remoto, entre la localidad de Chimbarongo

y Santlago (160 kilémetros) en un avién mi- .

niatura de S5 kilégramos de peso y que fun-

_ciona con alcohol y un compuesto a base de

aceite de castor.

Segin los organizadores, la aviacién civil

‘no comercial ha tenido una importante mi-

sién de servicio en la historia aerondutica
nacional. “Esta motivacibén aérea es la que
impulsa a los miembtos de 1a Federacién a
continuar estimulando este deporte que be-
neficia a la comunidad”, sostienen.

A todo vuelo seré el encuentro de In
aviacién civil.
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LA TERCERA nicrcoes 1 de abril de 1990

Desde paracaidismo a vuelos populares y aeromodelismo en encuentro nacional

esta erea

Los aficionados al aeromodelismo Mario Navarrete'y Jorge Miranda intentar4n batir el record
nacional de esta especialldad, efectuando un vuelo entre la localidad de Chimbarongo y San-
tiago (Aeropuerto Los Cerrillos), cubriendo una distancia de 165 kilémetros con dos aviones en

es Civl S

‘pueden

r

El hombre siempre ha
deseado dominar el es-
pacio y poder volar vy,
aunque no sea con sus
propias alas, utiliza pa-
ra ello la imaginacién y
la tecnologia. Este fin
de semana muchos
podran cumplir sus
sueftos de nifio al subir-
s€e a una aeronave,
avion o helicoptero, y
sentir 1a emocidn de es-
tar en las alturas.

La sensacion de volar
por primera vez la
tener quienes
concurran al Encuentro
Nacional de Aviacion
Civil, donde se reali-
zaran vuelos populares
y demostraciones
acrobaticas.

La novedad, segura-
mente, la constituira el
avion ultraliviano, que

s6lo necesita un espacio
de cuarenta metros para
aterrizar o despegar y
que puede ser facil-
mente tripulado por afi-
cionados. En la
muestra, ademas, tam-
bién estard presente el
avién de instruccion de
la Fuerza Adérea, el
Pillan, como asi tam-
bién aviones de fumiga-
cién.

La atraccion para el
publico también sera la
exhibicion de para-
caidismo, aeromodelis-
mo, planeadores, alas
delta y los aviones
acrobdaticos. Quienes
estén con los pies en la
tierra durante la
muestra, que se efec-
tuara el fin de semana,
en el Aeropuerto Los
Cerrillos, también

podran disfrutar de las
bandas instrumentales
de las ramas de las Fuer-
zas Armadas.

Por otra parte, du-
rante el desarrollo de la
muestra aeronautica,
los aficionados en aero-
modelismo Mario Na-
varrete y Jorge Miranda
intentaran batir el re-
cord nacional de esta es-
pecialidad, efectuando
un vuelo entre la locali-
dad de Chimbarongo y
Santiago (Aeropuerto
Los Cerrillos), cubrien-
do ufta distancia de 165
kilometros con dos
aviones en miniatura,
manejados a control re-
moto desde wuna ca-
mioneta que seguira el
trayecto de las pequeiias
aeronaves.
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LA TERCERA ssvado 14 de abril de 1990

Las aeronaves a control remoto fueron el mayor atractivo del Encuentro Nacional de
Aviacién Civil, en Cerrilles. En la foto, un pequefio modelo de helicéptero demuestra sus
condiciones a pocos metros del suelo,

En encuentrodeaviacién civil en Cerrillos

Aviones a control remoto
y gratos vuelos populares

Las aeronaves a control remoto, los vuelos
populares y diversos stands relacionados con
el tema constituyen algunas de las principales
atracciones del Primer Encuentro Nacional
de Aviacién Civil, que se desarrolla este fin
de semana en el Aeropuerto Cerrillos.

En la exposicién estan presentes, ademas,
diferentes disciplinas vinculadas, entre ellas
el paracaidismo, alas delta, planeadores,
aviones ultralivianos y demostraciones de
rescate.

Eneas Grisolia, presidente de la Federa-
cién Aérea de Chile, entidad que organiza el
evento, manifestd su optimismo por el éxito
de este primer encuentro. Agregd que esta
muestra fue motivada por la necesidad de
abrir la actividad aérea civil no comercial a
todo el publico.

Para hoy destaca la prueba que realizara
un avién en miniatura, de 70 centimetros de
largo y 5 kilos de peso, que intentara quebrar
en tiempo record la distancia de mas de 160
kilometros existente entre Chimbarongo y

Cerrillos. Esta actividad se desarrollar pasa-
das las 10 de la mafiana.

En el fugar se encuentra un stand del Servi-
cio Aéreo de Rescate, SAR, donde se exhib
el material usado corrientemente por la enti-
dad para realizar su labor. En la tarea de di
fusiébn se muestra a los nifios fésforos qu
son capaces de encenderse estando himedos,
un espejo de sefiales, cascos de pilotos, kit de
alimentos de supervivencia y balsas, entre
otras cosas. )

Con relacién a los vuelos populares, éstos
tienen un costo de un mil pesos por persona y
permiten disfrutar de la sensacién de volar y
también conocer Santiago desde un angulo
diferente.

Ademdas, la exposiciébn contempla |
muestra de decenas de aeronaves en forma
estatica y demostraciones de diferentes mo-
delos de aeronaves hechos a escala, dirigidas
por sistemas de control remoto.
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Aviones civiles se apoderaron
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Menos impactante que la
exposicién internacional de
aviacion Fidae'90, pero mu-
., cho mas familiar, resultd el
{ ptimer Encuentro Nacional
" de la Aviacién Civil, que re-
abrid al publico este fin de
semana el recinto de Cern-
llos, que alguna vez fue el
principal aeropuerto capi-
talino.

En vez de colosales bom-
barderos, Mirage Pantera,
Harrier o F-15, como se ex-
hibieron en la Feria Inter-
nacional de Aerondutica y
del Espacio, en ésta hubo
aviones mas pequeiios sobre
la losa, en exhibicién y en
acrobacias o demostracio-
' .nes aéreas.

i Pero en un especticulo
dirigido principalmente al
.hombre comin, que pag
‘400 pesos (200 pesos los ni-

_‘flos) por enterarse de enti- -

¢ ~dades_que participan en la

- aviacién civil, y para disfru-

_tar de un rato de entrete-
nimiento.

Y mientras la reciente Fi-

dae —dedicada especial-

» . mente a los intereses inter-

nacionales, en especial a la

b aviacion militar— desechs

i
P

W
h BT maidanbit: -2 =

de un domingo en familia...
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Carabineros mostré el entrenamiento de sus perros.

este aflo los vuelos popula-
res, algunos visitantes de
Cerrillos se subieron a dos
aviones “Namcu” fabrica-
dos por Enaer y a algunos
helicépteros.

Un grupo de 16 carabi-
neros mostrd el nivel de en-
trenamiento que han con-
seguido con sus perros; los
planeadores pasaron rasan-
do la pista; aviones de ins-
truccién mostraron su peri-
cia en infinidad de acroba-
cias contra las nubes cimu-
los que se desparramaban
en el horizonte.

Equipos de radio de res-

cate, distribuidores de pie-
zas para aviones, el Insti-
tuto Geogréfico Militar, ne-
gocios de aeromodelismo,
trabajos realizados por di-
versos colegios capitalinos
sobre la materia y, por su-
puesto, la Fuerza Aérea,
instalaron pabellones para
dar antecedentes sobre esta
actividad.

Y con el encanto de una
kermesse, bomberos, boys
scouts y Defensa Civil
cooperaron con entusiasmo
para la animacién de esta
muestra popular que se
clausuré ayer.

ks

No hay como un helicéptero para echar a volar los suefos...
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Publicacion del Consorcio
Pertodistico de Chile (COPESA)
Comite Editorial: German Pic6 D ;
Gonzaio Pico D.; Bernsrdo Pérez
y Arturo Roman Herrera.

1.a posibilidad de ver de cerca a los aviones mas modernos del pais ¥ compartir con sus pilotos fue lo-mis
celebrado del Encuentro Nacional de Aviacién Civil que se efectué en Los Cerrillos.

Jornadafinal incluyo hasta perros amaestrados

Exito total logro el Primer
Encuentro de Aviacion Civil

Con éxito de_publico fi-
nalizo “ ayer el Primer En-
cuentro ‘Nacional de Ia
Avidcion Civil (Enaci ’90),
que se. desarrolld en el
Aerodromo Cerrillos y que

reuni6 durante varias jorna-.__

das a exponentes de los clu-
bes de aviacion del pais y a
las diferentes ‘insiituciones

que Yorman militarmente a,

los hombres del aire.

En la evaluacion final, al-
gunos de sus participantes
destacaron que el encuentro
sirvié para que el™publico
capitalino conociera mds-de
cerca todos los aspectos re-
lacionados con la aviacion,
desde la aciividad de los

clubes civiles hasta la forma.

de operar un avion, que era-
mostrada graficamente en
los stands que se armaron
en el hall del aerédromo.

H

VUELOS

Ademas, se dio relevan-
cia a la posibilidad que exis-
ti6 durante todos los dias
para que los espectadores se
subieran 'y volaran en
aviones “‘Twin Otter” vy
“Casa’, del Ejército, vy
también en otros modelos
civiles, puestos @ disposi-

cion por los pilotos de dife--

rentes clubes nacionales.

Como también el en-

lidad de haber efectuado un
vuelo. de dos pequenos
aviones desde .Chimbaron-
go hasia Los Cerrillos, mar-
cando un récor en la espe-
cialidad. . ’
Otro aspecto importante
fue-ta presencia en el en-
cuentro de aviones ‘‘no tra-

dicionales’’, ¢omo los ulira- .

divianos y los planeadores,
gue pudieron ser mirados
desde cerca por los asisten-

tes, ya que estuvieron du-’

rante todo el tiempo instala-
dos en la losa, ‘‘rivalizan-
do’’ con otros modelos mas
sofisticados.

Pese a ello, durante la
jornada final, no fueron los
aviones ni los pilotos ‘e!
centro de atraccion. Esta
vez se ‘‘robaron la pelicu-
la”’ unos jnvitados espe-
ciales: los perros amaestra-
dos de Carabineros.

El grupo de animales se
lucié junto a sus instructo-
res en la losa del aerodromo

* Cerrillos, demostrando sus

habilidades, que fueron
desde algunas destinadas a
captar la sonrisa de los es-
pectadores hasta dificiles
pruebas en que demuestran
hasta donde llega el valor de
la instruccion recibida.
Entre lo mas aplaudido
de su presentacion se contd

Pl “alprricin de Ia qarra’? -

animales en laborés de ayu-
—da a_sus instructores, espe-
cialmente cuando uno de
ellos simuld caer herido y el
perro tomo su gorra y fue a
buscar a otros uniformado$
para que le brindaran avu-
da. o - .
Cabe recordar que en cl
desarrollo de! encuentro,

éste fue vira de las “‘habili-
dades’’ mostradas. por la
policia uniformada, que-va
el sabado’ pasado habia
sorprendido al puablico con
las acciones del.Grupo de
Operaciones Policiales Es-
peciales (Gope), con el apo-
yo de un helicdptero “Vol-
ko™

e

“w
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anejar a control remoto, son las
er Encuentro de Aviacién Civil en

Helicépteros y aviones en miniatura, posibles de
principales atracciones de los mds pequeiios, en el Prl
Cerrillos.

Buscaban establecer record

Espectacular vuelo de dos
aviones a control remoto

Una verdadera hazafia efectuaron los *‘pilotos’” de dos aviones a
‘control remoto, que volaron sin escalas y sorteando diversos tro-
piezos, desde Chimbarongo hasta las cercanias del aer6dromo Los
Cerrilos, en la capital.

El viaje se efectud ayer en
la mafiana, en el marco del
Primer Encuentro Nacional
de la Aviacion Civil (Enaci
'90), y su objetivo era es- .
tablecer un nuevo record -en
materia de vuelos de este ti-
po, ya que el anterior lo
habia realizado Manuel Con-’
tarini, entre San Fernando y
la capital. ’

Esto no se logré debido a
que el viaje fue interrumpido,
por falta de combustibles,
tres kilometros antes de llegar
a Los Cerrilos. Pese a ello,
los aeromodelistas Mario Na-
varrete 'y Jorge Miranda >
quedaron satisfechos con lo P 3
realizado, explicando que de-
bieron hacer uso de todos sus
conocimientos para realizar
la experiencia.

Navarrete contd que lo es-
pecial del viaje fue que de-
bieron adecuar los aviones.
‘‘Los modelos estan prepara-
dos para volar diez minutos o
menos y acd nos demoramos
poco mas -de dos horas. Por i
lo mismo, a los aviones tuvi- i
mos que hacerles disefios es- t
peciales y también en lo refe-
rido a sus estangues, ya que
lo comun es gque lleven alre-
dedor de 14 onzas de com-
bustible y en este caso, llega-
mos a las 50 onzas, vale de-
cir, alrededor de un litro y
medio. Pese a ello, tuvimos
que cumplir con ciertas ca-
racteristicas técnicas, para
que el record,.si lo conse-
guiamos, tuviera valor’,
explico.

Afadié que el viaje lo hi-
cieron en vehiculo, luego que
lograran -despegar -tras ven-
cer algunos problemas

\\ s
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Una impecable presentacién ofrecieron los efectivos del
Grupo de Operaciones Especiales de Carabineros durante la
demostraciéon de salvataje desde un helicéptero, en el
aerédromeo Los Cerrillos. -

burocraticos- de Chimbaron-
go: ‘‘Nos vinimos en una ca-
mioneta, guiando visualmen-
te el avion. La velocidad pro-

. o ia an

un record de distancia. A lo
mejor en otra feria, mas ade-
lante, de nuevo lo intentare-
mos’’. -

sentacion del aviéon PT-17
que sirvid para entrenar a los
pilotos de la Segunda Guerra
Mundial del Ejército de Esta-
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Participan 72 clubesde diferentes puntos del pais

espeg  fa

El director de Aeronautica
Civil, general Jaime Lavin,
presidid ayer en el Aerddro-
mo de Cerrillos la ceremonia
‘inaugural del Primer En-
cuentro de Aviacion Civil,

Enaci '90.

El evento, que consiste en
stands que exhiben diferentes
aspectos del quehacer
aeronautico, ha sido organi-
zado por la Federaciéon Aérea

lo

de Chile y se prolongara has-
ta el domingo 14 de este mes.
Cerca de 72 clubes de
aviacion, de diferentes pun-
tos del pais, estan participan-
do en Enaci '90. El encuentro

encue t

contempla, ademas, una serie
de actividades relacionadas
con la aerondutica, tales co-
mo la realizacion de vuelos
populares -que se efectuaran
entre hoy y el domingo entre

iRt e,
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En el acrédromo Cerrilles partis ayer el Primer Encuentro de Aviacién Civil Enaci '90. El evento fue
inaugurado por el director de Aerondutica Civil, general Jaime Lavin.

de viacio

las 10 y ias 19 horas-, la exhi-
bicion de aeromodelismo,
planeadores y la presentacién
de globos de aerostato y alas
delta. ~

Una de las actividades mas
atractivas del encuentro sera
la presentacion de un avién
aeromodelo, de 70
centimetros de largo y 5 kilos
de peso, que tendra 1a misién
de cubrir en un tiempo récor
la distancia entre Chimba-
rongo y Cerrillos. La prueba
se realizard el sabado a las 10
de la manana.

Un total de 16 stands con-
forman la muestra. Ellos pre-
sentaran una acabada infor-
macion sobre las escuelas de
1écnicos aeronauticos; del
Instituto Geografico Militar;
de insirumental aéreo y aero-
modelismo. En el encuentro
tendra una importante parti-
cipacion el comando de
aviacién del Ejército.

IMPORTANCIA DE LA
AVIACION

El presidente de la Federa-
cién Aérea de Chile, Eneas
Grisolia, fue el ¢ncargado de
abrir la muestra. El directivo
destaco en la oportunidad el
importante rol que ha

cumplido en nuestro pais la
aviacién.

‘““La actividad de la
aviacién civil -dijo- pareciera
nula en el quehacer nacional.
Sin embargo, felizmente esto
no es asi, pues a lo largo y
ancho de nuestra loca ge-
ografia las alas civiles se ex-
tienden por cada rincon. Y
no pasa hora ni dia en donde
un avién civil no esté volando
ya con un enfermo hacia un
centro asjstencial, llevando
viveres o medicamentos hacia
localidades aisladas, efec-
tuando patrullajes de protec-
cién a la riqueza forestal y
obviamente surcando los
cielos en plan de esparcimien-
to o participando deportiva-
mente’’, : g

“Por ello -agregé- bien sa-
be el pais de 1a labor humani-
taria que ha desarrollado la
aviacion civil y de apoyo a la
cgmunidad en tantas oca-
siones, en que por el rigor de
la naturaleza, nuestro suelo
ha sido azotado por violentos
terremotos y maremotos.
Cuando asi ha ocurrido ahi
han estado nuestros pe-
quenos aviones sorteando los
obstaculos imposibles de sal-
var en un primer momento
por los aviones de mayor ca-
pacidad’’.
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